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OPIS TECHNICZNY

Zat. nr 1

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy PRZEBUDOWY DROGI
GMINNEJ KRASZEWO — GRABOWIEC ODCINEK OD KM 0+000 DO KM 3+494,10 OD DRO-
Gl KRAJOWEJ NR 50 CIECHANOW — PLONSK - GROJEC - OSTROW MAZ. DO DROGI
POWIATOWEJ Nr 1220W GRABOWIEC - OJRZEN na dziatkach: nr ew. 339, 30/1, 34/2, 63/4,
62/2, 34/1, 325, 9/5, 9/3, 3425/5, 3425/6, 386, 3424/2, 29, 60, w obrebie nr 10 Kraszewo, 193/2,
192/2, 196/1, 185/2, 184/2, 183/2, 182/2, 181/2, 180/2, 179/2, 178/2, 177/2, 176/2, 175/2,
17312, 172/2, 171/2, 169/2, 168/2, 167/2, 166/2, 165/2, 164/2, 195/1, 194/5, 163/2, 77/1, 194/3,
136/2, 139/1, 138/1, 149, 75/2, 100/1, 74/2, 99/1, 98/1, 73/2, 97/1, 72/2, 96/1, 71/2, 95/1, 70/2,
69/2, 94/1, 93/1, 243, 92/1, 91/1, 90/3, 54/3, 89/3, 54/2, 53/3, 77/2, 89/2, 137, 149, 68, 76, 326,
258, 269, 278, 245, 49, 122 w obrebie nr 6 Grabdéwiec (gmina Ojrzen, powiat ciechanowski,
wojewodztwo mazowieckie).

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Wéjta Gminy Ojrzen, 06-456 Ojrzen, ul.
Ciechanowska 27 w oparciu o:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000 w/g stanu aktualnego,

e pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

e ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z p6z-
niejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

o Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych wydany przez ,, Transprojekt” Warszawa

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegdtowych wa
runkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

e inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane Roz

wigzania.

uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej przebudowy drogi gminnej Kra
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szewo - Grabdwiec. Roboty przy przebudowie tego odcinka bedg polegaly na wykonaniu kar-

czowania drzew, wykonaniu robot ziemnych przy poszerzeniu konstrukcji jezdni i wykonaniu
rowéw drogowych, wykonaniu podbudowy na poszerzeniu z kruszywa famanego i kruszywa
naturalnego, wykonaniu warstwy odsgczajgcej, wykonaniu podbudowy z kruszywa naturalnego,
wykonaniu nawierzchni asfaltowej na istniejgcej jezdni, na poszerzeniu i na odcinku o na-
wierzchni obecnie gruntowej, wykonaniu zjazdéw na pola, drogi gminne, zjazdéw do posesii,
wykonanie odwodnienia w postaci rowéw otwartych i kolektora deszczowego, studni rewizyj-
nych, wpustéw, separatoréw, saczkéw poprzecznych, przepustow, wykonaniu chodnikéw, po-
boczy i oznakowania.

Wykonanie zakresu projektowanego wymaga pozyskania terenu nie zajmowanego przez droge
obecnie, z koniecznoscig wejscia na dziatki bedace wiasnosciag innych wiascicieli.

Rozwigzany zostanie problem odwodnienia odcinka przebiegajgcego przez obszar zabudowany
miejscowosci Kraszewo, ktéry okresowo jest trudno przejezdny, gdzie brak odptywu wod opa-
dowych z drogi jest wielkg ucigzliwoécig dla mieszkancéw.

Przebudowane zostanie skrzyzowanie z drogg krajowa nr 50, przesuniete tak aby powstato
skrzyzowanie czterowlotowe (z drogg Kraszewo — Zochy)

Zmodernizowana droga dzieki jej poszerzeniu poprawi zdecydowanie warunki poruszania sie
po niej wszystkim uzytkownikom. Trwata i bezpieczna droga, przejezdna przez caty rok dla
wszelkich pojazdow, zapewni rolnikom lepszy dostep do $rodkéw produkcji i umozliwi sprawny
wywoz wytworzonych produktéw. Obnizone zostang koszty utrzymania drogi, ktére przy istnie-
jacej obecnie zniszczonej nawierzchni bitumicznej i nawierzchni gruntowej sg znaczne a wigzg
sie z kilkakrotnymi w ciggu roku zabiegami remontéw czastkowych, wypetniania wybojéw,
uszczelniania spekan i krawedzi i uzupetniania poboczy kruszywem, ktére stuzg przy waskiej
nawierzchni jako pas ruchu.

Przebudowana droga poprawi tez mozliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowej oraz poprawi
komfort jazdy w okresie wzmozonego ruchu w okresie letnim, gdy wzrasta ruch turystyczny.
Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowosci Kraszewo i Grabowiec oraz terendéw
przylegtych do drogi, ktére z uwagi na swoje potozenie (tereny zalesione, bliskie sgsiedztwo
rzeki Lydyni i Ciechanowa) moga sta¢ sie miejscem do rozwoju agroturystyki lub nowych osie-
dleh.

Modernizowana droga nie jest potozona na obszarze specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000.

4. Opis stanu istniejacego

Poczatek przebudowywanego odcinka przyjeto w km 0+000,00 na skrzyzowaniu z drogq krajo-
wa Nr 50 Ciechanéw — Plonsk — Gréjec — Ostréw Maz.. Koniec znajduje sie w km 3+494,10 na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 1220W Grabowiec - Ojrzeh. Droga przebiega przez ob-
szary zabudowane miejscowosci Kraszewo i Grabéwiec oraz obszary lesne, upraw rolnych i
nieuzytki. Odcinek od km 1+000 do km 1+018 posiada nawierzchnie bitumiczna szerokosci

4,10-4,20 m z obustronnymi poboczami. Pozostaty odcinek od km 1+018 do km 3+494 posiada
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nawierzchnie gruntowa naturalng. Nawierzchnia bitumiczna jest spekana, odksztatcona po-

przecznie i podtuznie. Droga przechodzi w poziomie terenu, w niewielkich nasypach lub wyko-
pach. Na odcinku od km 1+936 do km 2+055 i od km 2+304 do km 2+652 droga przebiega
przez tereny podtopione, gdzie na przylegtych polach okresowo pojawiajg sie rozlewiska wod-
ne. Droga posiada na czesci odcinkdw rowy oraz przepusty poprzeczne:

- w km 0+086,20 & 100 cm L= 8,30 m z odptywem w prawo (réw)

-w km 0+338 @ 40 cm L= 8,45 m z odptywem w prawo (réow)

-w km 2+143 @ 40 cm L= 9,0 m z odptywem w prawo (réow)

-w km 2+302 @ 60 cm L= 6,8 m z odptywem w prawo (réow)

-w km 2+558 @ 40 cm L= 8,5 m z odptywem w lewo (row)

W pasie drogowym, w poboczu rosng liczne drzewa z ktorych czeé¢ koliduje z przebudowg
drogi. W pasie drogowym przechodzi wodocigg, napowietrzna linia energetyczna i linia teleko-
munikacyjna podziemna. Droga posiada oznakowanie tylko w obrebie skrzyzowania z droga
krajowa.

5. Opis stanu projektowanego

Projektowana droga gminna Kraszewo - Grabowiec wg klasyfikacji okreslonej w Rozporzadze-
niu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogg klasy L o predkosci projektowej 40
km/h. W zwigzku z powyzszym przy projektowaniu w celu maksymalnego obnizenia kosztéw
kierowano sie nastepujacymi przestankami:

- dostosowanie parametréw do przewidywanego ruchu,

- maksymalne wykorzystanie istniejacego pasa drogowego,

- dostosowanie uksztattowania drogi w planie i przekroju podtuznym do konfiguracji terenu,

- w mozliwie najwiekszym stopniu wykorzystanie dostepnych materiatdw miejscowych,

- odwodnienie powierzchniowe z zastosowaniem istniejgcych i projektowanych rozwigzan.
Gtéwnym zadaniem projektowanej drogi jest obstuga istniejacego terenu, w tym przede wszyst-
kim stanowi dojazd do przylegtych do drogi posesji i pdl oraz stanowi droge tagczacej miejsco-
wosci Kraszewo i Grabéwiec z droga krajowg Nr 50 i drogg powiatowg Nr 1220W, tym samym
stanowi najkrétsze potaczenie tych drog. Odcinek projektowany poprawi przejezdnosc tej drogi.

5.1 Warunki gruntowo — wodne

Przeprowadzone badania podtoza gruntowego wykazaty, ze do gtebokosci 2,0 m w otworach
badawczych nie wystepuje woda gruntowa za wyjatkiem odcinkéw od km 1+936 do km 2+055 i
od km 2+304 do km 2+652, a wiec warunki gruntowo — wodne sg dobre.

Podloze gruntowe to niewysadzinowe piaski réznoziarniste z domieszkg ziaren frakcji zwirowej
lub pojedynczych otoczakéw. Miejscowo wystepujg piaski gliniaste i piaski drobne na pograni-
czu piasku pylastego. Sg to grunty sredniozageszczone i zageszczone. Podtoze gruntowe mo-
zemy zakwalifikowac¢ do grupy G1.

5.2 Przekroéj poprzeczny
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Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi

- nosnos¢ podtozg

- gtebokosc¢ przemarzania

- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego
- szerokos¢ nawierzchni

- szerokosc¢ poboczy z kruszywa

- spadek poprzeczny nawierzchni daszkowy
- spadek pobocza

- nachylenie skarp

Projektuje sie osiem przekrojéw normalnych :

- zbiorcza L

- G1,
-1,00m
-KR 1
-5,50m

i 5,00

-min. 1,00 m

-2%
-6 %
-1:1,5

- przekréj Nr 1 w obrebie skrzyzowania na odcinku od km 0+000 do km 0+040 z odcinkiem

nowej jezdni, konstrukcja na podtozu G1, jezdnia min. 5,50 m; projektuje sie w zwigzku z ko-

rektg skrzyzowania nowa konstrukcje na czesci pétnocnej skrzyzowania

- przekroj Nr 2 pétuliczny od km 0+040 do km 0+327 z jezdnig istniejaca bitumiczng obustron-

nie poszerzong do szerokosci 5,00, zamknietg prawostronnym chodnikiem szerokosci 1,50,

oddzielonym kraweznikiem lekkim oraz zamknietg lewostronng opaskag z kraweznika, jezdnia

o przekroju daszkowym

- przekrdj Nr 3 pétuliczny od km 0+327 do km 04597 z istniejgca jezdnig bitumiczng obustron-

nie poszerzong do szerokosci 5,00, zamknietg prawostronnym chodnikiem szerokosci 1,50,

oddzielonym kraweznikiem lekkim oraz zamknietg lewostronng opaskg z kraweznika, jezdnia

0 przekroju jednostronnym w kierunku lewego pobocza

- przekroj Nr 4 szlakowy od km 0+597 do km 1+018 z jezdnig bitumiczng obustronnie posze-

rzong do szerokosci 5,00, z obustronnymi poboczami, jezdnia o przekroju jednostronnym w

kierunku lewego pobocza, z lewostronnym rowem

- przekrdj Nr 5 szlakowy od km 1+018 do km 14936 i od km 2+055 z nowag konstrukcjg szero-

kosci 5,00, z obustronnymi poboczami szerokosci 1,00 m, jezdnia o przekroju jednostronnym

w kierunku lewego pobocza, z lewostronnym rowem

- przekréj Nr 6 szlakowy od km 1+936 do km 2+055 z nowg konstrukcjg szerokosci 5,00, z

obustronnymi poboczami, jezdnig o przekroju jednostronnym w kierunku lewego pobocza, z

lewostronnym rowem, z uwagi na zte warunki wodne projektuje sie warstwe odsgczajgco —

odcinajacg z piasku i sgczkiem w lewym poboczu wyprowadzonym do rowu,
- przekréj Nr 7 szlakowy od km 2+149 do km 2+304 i od km 2+652 do km 3+037 z nowg kon-

strukcjg szerokosci 5,00, z obustronnymi poboczami, jezdnig o przekroju jednostronnym w

kierunku prawego pobocza, z prawostronnym rowem,

- przekréj Nr 8 szlakowy od km 2+304 do km 2+652 z nowg konstrukcjg szerokosci 5,00, z

obustronnymi poboczami, jezdnig o przekroju jednostronnym w kierunku prawego pobocza, z

prawostronnym rowem, z uwagi na zte warunki wodne projektuje sie warstwe odsgczajgco —
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odcinajacg z piasku i sgczkiem w prawym poboczu wyprowadzonym do prawego rowu,

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nowej nawierzchni na skrzyzowaniu z droga krajowg (odcinek od 0+000 do km

0+040 zostata przyjeta jak dla ruchu KR 2:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 grubosci 5 cm

- warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego BA 0/20 grubosci 7 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o ciagtym uziarnieniu 0/31,5 mm stabili-
zowanego mechanicznie grubosci 20 cm

- nasyp z gruntu niewysadzinowego (piasku) grubosci zmiennej do 50 cm

Na istniejgcej nawierzchni bitumicznej tego odcinka projektuje sie:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 grubosci 5 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 w ilosci 100 kg/m?

Nawierzchnie asfaltowg na odcinku od 0+040 do km 1+018 utozong na podbudowie z kruszywa

naturalnego projektuje sie wzmocnic¢ i wyprofilowa¢ warstwg mieszanki mineralno — asfaltowej

0/16 mm grubosci zmiennej w ilosci 91,7 Mg. Na tej warstwie projektuje sie utozenie warstwy

Scieralnej grubosci 4 cm z mieszanki mineralno-asfaltowej 0/12,8 mm Projektuje sie konstrukcije

nawierzchni poszerzenia dla ruchu KR 1 z zatagcznika Nr 5 Rozporzgdzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r. )

Na poszerzeniu nawierzchni konstrukcja dla ruchu lekkiego KR 1 przedstawia sie jak nizej po

zmianach dokonanych przez projektanta w stosunku do ,Warunkéw...”:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 grubos$ci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/16 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) o
ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 24 cm

Przyjeta wyzej konstrukcja umozliwi wykonanie warstwy wyréwnawczej rownoczesnie z war-

stwg podbudowy bitumicznej na poszerzeniu. Jest to korzystne z uwagi na brak mozliwosci za-

stosowania frezowania istniejacej nawierzchni do schodkowego potaczenia warstw na nakfadke

z uwagi na zbyt matg grubos¢ tych warstw oraz z uwagi na brak mozliwosci zastosowania geo-

syntetykéw.

Na odcinku od km 1+018 do km 3+494, gdzie nie ma nawierzchni bitumicznej projektuje sie:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 grubosci 4 cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg BA 0/16 grubosci 4 cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospétki i piasku) o
ciggtym uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie grubosci 24 cm

Dodatkowo na odcinkach od km 1+936 do km 2+055 i od km 2+304 do km 2+652 projektuje sie

warstwe odcinajaco — odsaczajgca z piasku grubosci 20 cm.

Warstwe podbudowy projektuje sie o szerokosci po 20 cm szerszg z kazdej strony od warstwy
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Scieralnej a warstwe wigzaca nawierzchni asfaltowej szerokosci wiekszej o 6 cm od warstwy

Scieralnej. Warstwy asfaltowe wykonczone ze spadkami 1:1 na krawedziach lub obciete.
Pomiedzy warstwami bitumicznymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z kruszywa stabilizowa-
nego mechanicznie a warstwg bitumiczng projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe. Jako
lepiszcze zaleca sie stosowac¢ emulsje asfaltowg. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno
by¢ skropione w ilo$ci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Skropienie
powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajagcym réwnomiernos¢ skropienia i
okreslony scisle jego wydatek. Zalecana ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potaczeniu mie-
dzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego - 0,5-0,7 kg/m?

- warstwa wyréwnawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej - 0,2-0,3 kg/m?

- warstwa wiazaca - 0,15-0,2 kg/m?

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem naturalnym pobocza na szerokosci
od min. 1,00 m kazde. Pobocza projektuje sie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mecha-
nicznie grubosci 8 cm. Poboczom nalezy nadaé¢ spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o
przekroju daszkowym.

Konstrukcja nawierzchni chodnika i opaski:

- kostka betonowa typu ,Pol-bruk” grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka zwiru, pospotki i piasku) grub. 10 cm
Chodnik bedzie oddzielony obrzezami od zieleni. Kraweznik projektuje sie jako typu lekkiego
15 x 30 cm na tawie betonowej z oporem i podsypce cementowo — piaskowej 1:4, obnizony na
wjazdach. Na wjazdach projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” grubosci
8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa naturalne-
go stabilizowanego cementem o R,=2,0 MPa grub. 15 cm. Szerokos$¢ wjazdéw uzalezniona jest
od szeroko$ci wjazdow do posesiji.

Szczegotowe rozwigzania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach prze-
krojow normalnych.

5.4 Plan sytuacyjny

Przebieg projektowanej trasy pokrywa sie z przebiegiem istniejgcej drogi. Projektuje sie posze-
rzenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na odcinku od km 0+000 do km 1+018 oraz nowg
konstrukcje nawierzchni. Po poszerzeniu na catym odcinku jezdnia bedzie miata szerokos¢ 5,00
m. W zakresie opracowania ujeto korekte geometrii trasy. Na catym odcinku zatozono czterna-
scie punktéw wierzchotkowych oraz dwa punkty kierunkowe. W zatamani trasy wpisano tuki
poziomee. tuki poziome projektuje sie z przechytkami. Na planie sytuacyjnym podano wspot-
rzedne punktéw kierunkowych, punktow zatamania trasy oraz parametry tukéw.

5.5 Przekroj podiuzny
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Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby maksymalnie wykorzystac ist-

niejacg nawierzchnie jako podbudowe oraz w dowigzaniu do uksztattowania wysokosciowego
wjazdow do bram oraz cokotéw ogrodzen a takze aby nadac ptynnosc¢ catej trasie.

Spadki podtuzne wynosza od 0,04 % do 6,38 %. Rzedne projektowanej nawierzchni zawierajg
sie w przedziale od 103,23 do 132,99 m, a wiec przewyzszenie wynosi 29,76. W zatamania
niwelety wpisano tuki pionowe. Niweleta nie podniesie sie po przebudowie nigdzie wiecej niz
0,60 m.

Szczegdtowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach poprzecznych.
Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegdtowe pomiary
sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowe;.

5.6 Skrzyzowania

Skrzyzowania projektowanej drogi z drogg krajowa, powiatowg oraz drogami gminnymi o na-
wierzchni bitumicznej i gruntowej to skrzyzowania zwykte. Skrzyzowania przyjeto jako zjazdy
publiczne i w obrebie skrzyzowan projektuje sie wykonanie na nich nawierzchni bitumicznej na
istniejgcej lub projektowanej podbudowie. Drogi krzyzujg sie pod katem prostym lub zblizonym
do prostego. Wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdoéw skrecajgcych w lewo i w prawo
na skrzyzowaniu projektuje sie uksztattowa¢ za pomoca tukéw kotowych - na skrzyzowaniu z
droga krajowg 8,0 i 10,0 m a na drodze powiatowej 12,0 i 15,0 m. Widoczno$¢ na skrzyzowa-
niach jest dobra zaréwno w prawo jak i w lewo. Przebudowane zostanie skrzyzowanie z drogg
krajowa nr 50 w km 11+683, wg pikietazu tej drogi i w km 0+000 projektowanej drogi gminnej,
tak aby powstato skrzyzowanie czterowlotowe. Nowy pikietaz skrzyzowania po korekcie bedzie
wynosit km 11+694. Pod zjazdem projektuje sie umiescic¢ przepust @60 cm ze Sciankami czoto-
wymi.

5.7 Roboty ziemne

Roboty ziemne polegajg na odnowieniu rowow drogowych, wykonaniu wykopéw na poszerzeniu
oraz uksztattowanie skarp. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojéw poprzecznych i
zestawiono w tabeli robot ziemnych. Skarpy nasypow i wykopow zostang po mechanicznym
wykonaniu wyplantowane recznie. Powierzchnie skarp policzono w tabeli na podstawie przekro-
jéw poprzecznych. Z tabeli robét ziemnych wynika, ze bedg do wykonania nasypy i wykopy z
wbudowaniem gruntu z wykopow na miejscu w nasypy i dowiezieniem brakujacego gruntu z
odlegto$¢ do 5 km. Nasypy zwigzane sg z poszerzeniem kotwiony drogi i uzupetnieniem pobo-

czy. Miejsce sktadowania mas ziemnychj wskaze inwestor podczas przekazywania placu bu-

dowy.

- objeto$é wykopow 1251,7 m®
- objeto$é nasypow 2503,7 m®
- zuzycie na miejscu 816,9 m°
- grunt do odwiezienia 1252,0 m®
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Przyjeto zdjecie warstwy humusu grubosci 15 cm z poboczy na odktad pod poszerzenie i chod-

niki. Przyjeto wykonanie poboczy z gruntu (niewysadzinowego) z wykopow i uzupetnienie ich
tylko na grubos¢ 8 cm kruszywem naturalnym (mieszanka zwiru, pospotki i piasku frakcji 0/31,5
mm) dowiezionym z zewnatrz do szerokosci minimum 1,00 m.

5.8 Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy drogi bedzie zapewnione przez zastosowa-

nie odpowiednich pochyleh poprzecznych i podiuznych do rowdw przydroznych i powierzch-
niowo w teren, wykorzystujgc naturalne uksztattowanie terenu, na ktérym potozona jest projek-
towana droga. Z uwagi na znikomg ilo$¢ zanieczyszczen, powstajgcg w wyniku ruchu pojazdéw
jako wystarczajgce urzadzenie oczyszczajgce sptywy deszczowe przyjeto trawiaste zbocza i
skarpy po ktérych wody opadowe odprowadzane sg w teren.

Na czesci odcinkow projektuje sie wykonanie nowych rowdw. Roboty z tym zwigzane zostaty
ujete w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopéw i nasypéw.

Istniejgce przepusty rurowe (5 sztuk) zaprojektowano przebudowaé oraz projektuje sie cztery
dodatkowe nowe przepusty poprzeczne:

-w km 0+003 & 60 cm L= 35,0 m z odptywem w lewo

-w km 1+018 & 60 cm L= 8,00 m z odptywem w prawo

-w km 3+037 & 60 cm L= 10,50 m z odptywem w lewo

-w km 3+475 @ 60 cm L=8,00 m z odptywem w prawo

Przepusty stuzg przepuszczeniu przez droge wod cieku wodnego i przepuszczeniu przez droge
wod sptywajacych w sposéb naturalny po terenie. Wioty i wyloty przepustow na ciekach zostang
umocnione ptytami azurowymi 40x60x10 cm umocowanymi w gruncie palisada z kotkéw faszy-
nowych wbijanych na gtebokos¢ do 120 cm.

Pod wszystkimi zjazdami do gospodarstw i na drogi boczne, ktére przechodzg przez row nale-
zy wykonaé przepusty z rur betonowych @ 40 cm. Scianki tych przepustéw projektuje sie wy-
konaé¢ zgodnie z kartg K.P.E.D. 03.95. jako betonowe z betonu B20 lub mozna uzy¢ elementéw
prefabrykowanych.

Projektuje sie saczki poprzeczne w rozstawie co 25 m odprowadzajgce wody opadowe z war-
stwy mrozoochronnej do rowéw przydroznych na odcinku od km 0+600 do km 1+043 po stronie
lewej. Przyjeto szerokosc sgczka 40 cm z wzgledu na mechaniczne ich wykonanie. Warstwa
drenujgca o migzszosci 30 cm bedzie przykryta warstwag geowtodkniny i zaspana gruntem z wy-
kopu. Wylot saczka projektuje sie zabezpieczy¢ grubym ttuczniem lub kamieniem tamanym na
dtugosci 25 cm. Spadek podtuzny sgczka zawiera sie miedzy 1,5% a 3,5%. Lokalizacja sacz-
kéw moze by¢ zmieniona przez nadzoér po wykonaniu wykopoéw pod poszerzenie. Sgczki nalezy
lokalizowa¢ w najnizszych miejscach i zatamaniach niwelety.

W miejscowosciach Kraszewo projektuje sie odwodnienie wgtebne ktére ujeto w opracowaniu

branzowym.

5.9 Zjazdy
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W zatgczniku do czesci opisowej zestawiono istniejgce i projektowane zjazdy z uwzglednieniem

czesci ich do przebudowy oraz te przewidziane do budowy. Zjazdy do gospodarstw i na pola to
zjazdy wg KPED 03.82 (bez rowéw) i KPED 03.83. ( z rowami). Zjazdy na drogi boczne wg
KPED 03.86. (z rowami). Szerokos$¢ zjazdow na pola i do gospodarstw przyjeto 5,0 m, z jezdnig
0 nawierzchni asfaltowej szerokosci 3,00 m i grubosci 5 cm na podbudowie z kruszywa natural-
nego grubosci 15 cm. Minimalny nasyp gruntu nad gérng powierzchnig rury przepustu 30 cm.
tuki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Szerokos¢ zjazdéw na drogi boczne jest zmienna, ale
nie mniejsza niz 5,00 m. Luki najazdowe o promieniu R=5,00 m. Przepusty pod zjazdami przyje-
to z rur prefabrykowanych betonowych wipro o srednicy @ 40 cm z zakonczeniem kotnierzo-
wym, utozonymi na podsypce piaskowej o grubosci warstwy 15 cm. Nie zmieniono lokalizaciji
istniejacych zjazdéw. Scianki przepustéw pod zjazdami wylewane z betonu B20 lub z elemen-
téw prefabrykowanych.

Na wjazdach przez chodnik projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej typu ,Pol-bruk” gru-
bosci 8 cm na podsypce piaskowej grubosci do 3 cm, utozonej na podbudowie z kruszywa natu-
ralnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm. Szerokos¢ wjazdow uzalezniona jest od sze-
rokosci wjazdéw do posesji. Wjazdy zostang oddzielone od nawierzchni chodnika i od trawni-
kéw oraz zamkniete w bramach obrzezami betonowymi. Nie zmieniono lokalizacji istniejgcych
Zjazdow.

5.10 Roboty rozbiorkowe

Na projektowanych odcinkach wystepujg roboty rozbiorkowe zwigzane z karczowaniem drzew
i krzewdw, rozbidrkg nawierzchni w obrebie skrzyzowania z droga krajowa, rozebraniem prze-

pustow.

5.11 Urzadzenia obce

Na projektowanym odcinku w liniach rozgraniczajgcych pas drogowy wystepujg nastepujace
urzadzenia infrastruktury techniczne;j:

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ kablowa telefoniczna podziemna

- stupy linii energetycznych.
Nie wystepuja kolizje z urzadzeniami podziemnymi. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego
na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego. Mapy geodezyjne nie
podajg rzednych zagtebienia istniejacych urzadzen uzbrojenia podziemnego takich jak sieci
wodociggowe, kable telekomunikacyjne i kable energetyczne itp.. Dlatego zatozono, ze:
- kable energetyczne s standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej poziomu terenu
- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej poziomu terenu
- kable telekomunikacyjne zatozono ich posadowienie ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu terenu.
W przypadkach uzasadnionych nalezy zastosowaé rury ochronne po uzgodnieniu z jednostkami

branzowymi. W przypadku zaistnienia kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen,
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wykonawca zobowigzany jest niezwtocznie poinformowac o tym jednostke branzowg odpowie-

dzialng za eksploatacje kolidujacych urzadzeh i przysztego eksploatatora sieci k.d. w celu
uzgodnienia sposobu przebudowy. Przebudowy nalezy dokonaé¢ w porozumieniu i pod nadzo-
rem eksploatatora sieci k.d..
Przed rozpoczeciem budowy wykonawca powinien zwrdci¢ sie do osrodka geodezyjnego o zak-
tualizowanie na planach sytuacyjnych wskazania w terenie istniejagcego uzbrojenia podziemne-
go. Nie wyklucza sie istnienia nie wykazanego na mapach (nie zgtoszonego do inwentaryzaciji )
uzbrojenia podziemnego tworzgcego kolizje z projektowanymi sieciami kanalizacji deszczowe;j.
Wszystkie odstoniete w wykopie urzadzenia uzbrojenia podziemnego nalezy zabezpieczyé
przed uszkodzeniem. Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzié¢ pod
nadzorem uzytkownikéw: Urzad Gminy, Zakfadu Energetycznego, TP S.A.,itp..

5.12 Oznakowanie

Oznakowanie przedstawiono na planie sytuacyjnym w oddzielnym zataczniku. Istniejagce ozna-
kowanie jest prawidtowe ale wymaga wymiany i uzupetnienia w zwigzku z przebudowg drogi.
Przed przystapieniem do robo6t w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do wykonania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie
pasa drogowego u zarzadcy drogi.

5.13 Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, ba
dan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych.
UWAGI:
1. Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
tow i przepisami oraz ze szczeg6lnym uwzglednieniem przepisow BHP.
2. W terenie moze znajdowac sie uzbrojenie nie zinwentaryzowane i nie naniesione na planach
sytuacyjnych, dlatego wykonawca powinien roboty ziemne rozpoczaé po zlokalizowaniu i wy-
kryciu urzadzen uzbrojenia podziemnego przy pomocy lokalizatoréw np. typu USCAN i SCANS-
MITTER itp. — najlepiej w porozumieniu z jednostkami eksploatujacymi poszczegdline urzadze-
nia uzbrojenia podziemnego.
3. W pasie drogowym wystepujg znaki osnowy geodezyjnej, ktére podlegajg ochronie. Znaki
nalezy zabezpieczy¢ w czasie robot przed uszkodzeniem.

6. Plan BIOZ
6.1 Zatozenia do planu BIOZ
Do sporzadzenia lub zapewnienia sporzadzenia planu bioz zobowigzany jest kierownik
budowy. Plan BIOZ nalezy opracowaé w oparciu o:

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120,
poz. 1126)

Przebudowa drogi gminnej Kraszewo - Grabéwiec



UStUGI PROJEKTOWE
‘mgr inz. Andrzej Dusiriski
06500 Mawa ul. Radosna 2 m 43 tel. 0231654 4498
NP 5651021905 FEGON 120231285

¢ Rozporzadzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie  przepi
séw BHP (DZ. U. nr 129, poz.844),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,
poz.93),,

¢ Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w
sprawie BHP przy eksploatacji, remontach i konserwaciji sieci kanalizacyjnych (DZ.
U. nr 96, poz.437)
¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r.)
¢ inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane
rozwigzania.
9.2 Elementy zagospodarowania, ktére mogq stwarzaé¢ zagrozenie.
Wykonywanie robot drogowych.
9.3 Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét budowlanych
Zgodnie z opisanymi w rozporzadzeniu rodzajami robot, ktore moga stwarzaé zagrozenie mogq
to byé¢:
- roboty wykonywane w poblizu przewoddw linii energetycznych
- roboty polegajgce na usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest
Elementow zawierajacych azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przyktad w cza-
sie prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby (rury wodociggowe, pokrycia dachowe — eter-
nit) nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z przepisami szczegdtowymi, w szczegolnosci zgodnie z
ustawg o odpadach.
Roboty budowlane prowadzone w zwigzku z realizacjg projektowanej budowy chodnikow i zjaz-
déw stwarzajg zagrozenie dla oséb postronnych jak réwniez dla personelu wykonujgcego pra-
ce.
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robét powinni
posiadac¢ aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepiséw i zasad
BHP na budowie odpowiedzialni sg kierownicy budowy, kierownicy robét, majstrzy, brygadzisci
oraz inspektorzy nadzoru.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowac i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robot powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy.
Inne zagrozenia wystepujgce w trakcie prowadzenia robét budowlanych to:
- zetkniecie z ostrymi i wystajgcymi czesciami maszyn, narzedzi i materiatéw.

- uderzenia o przejezdzajgce samochody, ciggniki
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- transport pionowy materiatow zwigzany z wytadunkiem kraweznikéw i ich montazem

- porazenia pradem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodow),
- hadmierny hatas (prace przy zageszczaniu)
- drgania i wibracje (przy obstudze zageszczarek i wibratoréw),
- prace w wymuszonej pozycji ciata (uktadanie nawierzchni chodnikéw, ustawianie kra
weznikow)
- prace zwigzane z przemieszczaniem recznym i dzwiganiem ciezarow (dostarczenie
kraweznika do wbudowania),
- potkniecie sie, poslizgniecie, upadek na ptaszczyznie,
9.4 Sposéb instruktazu pracownikow
Nalezy :
- przeprowadzi¢ szkolenie wstepne na stanowisku pracy i udokumentowac je w dzienni
ku szkolen,
- prowadzi¢ instruktaz dla pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robot szcze
gdlnie niebezpiecznych i udokumentowac go z:
a) okresleniem zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia dla ludzi i Srodowi-
ska,
b) uwzglednieniem koniecznosci stosowania przez pracownikéw srodkéw ochrony indy
widualnej, zabezpieczajgcych przed skutkami tych zagrozen,
c¢) stosowanie bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby
c) wyznaczy¢ osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster
budowy i kierownicy robot
9.5. Srodki zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia rob6t budowlanych stosownie
do rodzaju zagrozenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i nor
mami,
- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka,
Przechowywanie i przemieszczanie materialow, wyrobow, substancji i preparatéw nie-
bezpiecznych:
- miejsce sktadowania odpaddéw bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku smieci po
uzyskaniu stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z

mozliwos$cig z mozliwoscig pozniejszego jego wykorzystania.
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Zapewnienie srodkow technicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczen-

stwom wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegoélnego zagroze-

nia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy
- zabezpieczenie ciggéw komunikacyjnych znajdujacych sie wokét budowy przed mozliwo
Scig stworzenia niebezpieczenstwa dla oséb postronnych
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentéw niezbednych do prawidtowej
eksploataciji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:
a) szkolen wstepnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkolen podstawowych i okresowych w siedzibie firmy
- dokumentéw dotyczacych dopuszczenia do eksploataciji maszyn i urzadzen podlegajg
cych dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,
- protokotdow z kontroli zewnetrznych i wewnetrznych stanu bezpieczenstwa na budowie w
biurze kierownika budowy.
Teren robot przed rozpoczeciem realizacji nalezy trwale oznakowacé i zabezpieczy¢ w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robét powinien
opracowac projekt organizacji ruchu na czas budowy oraz uzyskaé pozwolenie zajecie pasa
drogowego u zarzadcy drogi — GDDKIA RD w Ptonsku oraz PZD w Ciechanowie.

7. Wplyw inwestycji na sSrodowisko.

7.1. Informacje ogdine.

Przebudowa ma na celu poprawe przejezdnosci drogi dzieki wykonaniu projektowanej konstrukcji
wzmocnienia i poszerzenia istniejagcej nawierzchni, zjazdéw, oczyszczenie rowdw, uzupetnienia
oznakowania i tym samym poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Rozpatrywany odcinek
bedzie jedynie modernizowany i nie ulegnie zmianie istniejgca os drogi.

Przebudowa drogi wymaga wycinki drzew. Drzewa te, co wynika z zatgczonej tabeli znajdujg sie
w pasie drogowym, uniemozliwiajg przebudowe drogi, zagrazajg bezpieczenstwu ruchu na dro-
dze, za$ system korzeni narusza konstrukcje nawierzchni.

Projektowana konstrukcja poszerzenia nawierzchni z 4,50-5,0 m do 5,50 m to dwuwarstwowa
nawierzchnia bitumiczna grubosci 4+4 cm oraz warstwa wyréwnawcza. Na istniejgcej nawierzch-
ni projektuje sie warstwe wyréwnawczg wykonang z betonu asfaltowego wbudowanego na gora-
co grubosci zmiennej oraz réwniez warstwe wigzgcag 4 cm i scieralng grubosci 4 cm. Beton asfal-
towy produkowany bedzie w wytwdrniach mas bitumicznych z materiatébw kamiennych i asfaltu
drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi przez producenta ate-

stami i Swiadectwami jakoéci. Nawierzchnia zostanie utozona na poszerzeniu na podbudowie z
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kruszywa famanego grubosci 20 cm o ciggtym uziarnieniu i kruszywa naturalnego grubosci 24 cm

stabilizowanego mechanicznie. Kruszywo to kamien polny lub odsiany ze Zzwiru kopalnianego,
przekruszony w zaktadach przerobu kamienia. Nie zawiera zadnych dodatkéw chemicznych.
Dowozony jest na budowe w stanie wilgotnym, co utatwia wbudowanie i zageszczanie, a takze
zapobiega zapylaniu otoczenia drobnymi frakcjami. Pod warstwag podbudowy projektuje sie war-
stwe osgczajacg z kruszywa naturalnego (piasek) grubosci 20 cm z uwagi na wystepowanie w
podfozu gruntow watpliwych i wysadzinowych.
W trakcie realizacji planowanej inwestycji przewiduje sie dowiezienie z zewnatrz i wbudowanie
podstawowych materiatow:
- beton asfaltowy;
- emulsja asfaltowa,
- kruszywo famane i naturalne na podbudowe,
- kruszywo naturalne na warstwe odsgczajgcg oraz pobocza
- beton cementowy;
- kruszywo naturalne (piasek)
Zuzycie paliw t.j. oleju napedowego i etyliny bedzie zalezne od wyboru w przetargu firmy wy-
konawczej i rodzaju sprzetu oraz pojazdéw jakimi ta firma bedzie dysponowac.
Nie przewiduje sie uzycia energii elektrycznej z istniejgcej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnatrz lub pobrana z istniejgcej sieci wodociggowej bedzie potrzebna w
niewielkich ilosciach tylko do schtadzania walcéw drogowych i zwilzania zageszczanej podbu-
dowy z kruszywa.
7.2.Istniejgce obcigzenie Srodowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luznej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i nieuzytki. Brak jest obiek-
téw zabudowy, ktdre w istotny sposob wptywatyby na zmiane czystosci powietrza, poziom hata-
su czy zagrazatby czystosci wodom powierzchniowym. Istniejgca zabudowa w rejonie drogi
posiada grupowe zaopatrzenie w wode z wodociggu. W chwili obecnej zanieczyszczenia $ro-
dowiska sg determinowane gtéwnie przez indywidualne paleniska domowe i lokalng komunika-
cje samochodowg oraz pojazdow rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni
nadal nie przewiduje sie znaczgcego wzrostu ruchu poza sezonem turystycznym.
7.3. Wptyw inwestycji na srodowisko
Inwestycja obejmuje tereny juz przeksztatcone w wyniku dziatalnosci cztowieka i przebudowa
nie bedzie zmieniata krajobrazu, a ze wzgledu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni po-
prawi wartosci architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczenstwo i ptynnosé ruchu dro-
gowego. Zmniejszy sie rowniez hatas wynikajgcy dotychczas z ruchu z bardzo matymi predko-
Sciami przy duzych obrotach silnikdw po trudno przejezdnej, odksztatconej i z licznymi uszko-
dzeniami nawierzchni. Nie przewiduje sie konieczno$ci projektowania drogowych obiektéw in-

zynierskich za wyjatkiem przepustéw z rur betonowych pod zjazdami.
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7.4. Uwagi kohcowe

Projektowana droga ma przyjetg przez inwestora i zarzadce — Wojta Gminy Ojrzen klase tech-
niczng (L) i najnizsza kategorie ruchu (KR1), co Swiadczy, ze nawet w dalszej perspektywie nie
jest przewidywana do przenoszenia bardzo duzego ruchu. Przebudowa drogi ma wykorzysty-
wac elementy istniejagcego obecnie uktadu komunikacyjnego, poprawiajac jedynie warunki ru-
chu pojazdéw. Nie niszczy waloréw istniejgcego srodowiska przyrodniczego, nie dzieli jednoli-
tych ekosystemow o duzych wartosciach przyrodniczych. Nie istnieje zagrozenie odnosnie
zmiany stosunkow gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wod gruntowych, wzglednie wskutek
zablokowania lub utrudnienia sptywu woéd gruntowych. Konsekwencjg projektowanych zmian
nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych de-
gradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Nie zajdzie koniecznos$¢ zmiany kierunkdéw produkciji roslinnej, wielkosci tej produkcji czy rodza-

jéw roslin, ktére moga by¢ uprawiane.
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