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USŁUGI PROJEKTOWE 
Andrzej Dusiński 

06-500 Mława ul. Warszawska 1 lok. nr 19 
tel./fax  23 654 34 91         tel. kom. 502 282 840 

e-mail: andrzej_dusinski@wp.pl 
 

NIP 569-102-19-05                                                                REGON 130231285 
 
 
 
NAZWA i ADRES ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO:                
ROZBUDOWA DROGI GMINNEJ KRASZEWO – ŁEBKI WIELKIE 
OD DROGI KRAJOWEJ NR 50 CIECHANÓW – PŁOŃSK  
DO DROGI POWIATOWEJ NR 1224W KRYSZPY – BĄDKOWO 
OD KM 0+000,00 DO KM 2+082,13 
NA TERENIE OZNACZONYM NUMERAMI EWIDENCYJNYMI :132/1, 146, 147, 162, 148, 149, 172/1, 174, 
150, 151, 152, 153, 154, 155, 175, 176, 156, 157, 158, 159/1, 159/2, 177, 178, 179, 180, 181/1, 181/2, 160, 
161, 182, 183, 184,185, 186, 187, w obrębie Kraszewo, 108/2, 108/3, w obrębie Skarżynek, 77, 76, 78/4, 
66, 78/2, 79/1, 79/2, 71, 75, 80, 82, 60 w obrębie Łebki Wielkie.  
 

 
BRANŻA: DROGOWA, TELEKOMUNIKACYJNA 
SPECJALNOŚĆ: CPV 45.23.31.20-6, 45.23.23.32-8 
ZESZYT:  PROJEKT BUDOWLANY               
     
       
INWESTOR: 
GMINA OJRZEŃ,  06-456 OJRZEŃ ul. CIECHANOWSKA 27 
WOJEWÓDZTWO MAZOWIECKIE 
 
 
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:  
USŁUGI PROJEKTOWE , Andrzej Dusiński 
06-500 MŁAWA, UL. WARSZAWSKA 1 LOK. 19 
 
 
AUTORZY  PROJEKTU: 
-  MGR INŻ. ANDRZEJ DUSIŃSKI,  upr. proj. nr 7342/CIE-101/94  MAZ/BD/1332/01  

 

-  BOŻENNA GAWIŃSKA,  upr. proj.  DTWBT/02404/02/U  MAZ/BT/1028/05   

 
SPRAWDZAJĄCY: 
-  MGR INŻ. RYSZARD DOBROSIELSKI, upr. proj. nr  KBUI 2126/24/68, MAZ/BD/1306/01  

 
MŁAWA, LIPIEC 2014 R 
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NOJEWODA CIEC Clochrmów. d łl lu 28 1 istopada I '1 94 r 

I, .-wl�1tncylny 7342/Cie-101/94 

Sł F 1 � I ZA OD 
du pelnhmla 11amodtl•lnel lunkcłl htchnlczne) w budownldwlft 

N<.1 r,od!'tlowle orl IR uel. 5 1 rnl 57 uol 3 UAlcn,y z dnia ?'I patdzlerniłr<J 
l 97" r. � P r a w o L, u eł o w I a n e (Di U Nr 38 poz:yc)o 7.Z9 1 Jll· zmJ 

m<l7. s 2 ust.1 pkt.1, § 13 ust.1 p�t.3 lit: b_. 

ro z por z 'l d 1. o tł ł o Młnlelr'.l Goepodark.1 Torr:mowP.I I Ochrony Srodowlsko 
z dnlr1 ?.O li1teoo 1975 r w e praw la emnod�łelnvch hmkcll technicznych 
w burłuwnlclwle (Dz. U Nr O. poz. '16' 7. r,6tnłol"7Yłlłi 1.1t1lłlłWtfJ1U. 

ł.e Obywotel 

urodzonylal cinln. -

' z 

A � O R Z E J O U S I 'Q S K I 

Ma�1ster inżynier budownictwa 

poAlo<io pr1ygolowonle r.awodowe do pełnienia ,iu1 ,odzl�lnfłl fuokcll 

projęktąi:ita 

w ept>c.:lr. ,nor' �1 

1� .. , u11owotnlony: 

konstrukcyJno - inżynieryjnej 

.�ndrzej. D�siński 

w zakresie dróg i nawierzchni lotniskowych -
obeJDJjących r6wnie7 typowe pr7epusty i mosty: 

1/ do sporz4dzania projektów budowli dróg i nawierzchni lotniskowych -
obejmujących również typowe przepusty i mosty. 

/.::(, 

Za zgodność 
7. oryginałem
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POLSKA 

Z 8 A 

INŻYNIERÓW 

BUDOWNICTWA. 

Zaświadczenie 

o numerze weryfikacyjnym: 

MAZ-WSN-8WS-NSZ *

Pan ANDRZEJ DUSIŃSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/1332/01 

adres zamieszkania 

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane 

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej. 

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2014-01-01 do 2014-12-31. 

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opa trzone bezpiecznym podpisem elektronicznym 

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2013-12-18 roku przez: 

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa. 

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Oz. U. 2001 Nr 130 poz 1450) dane w oc.staci 
elektronle1ne) opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy watnego kwalifikowanego certyiik'ltu są 
równowatne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.) 

Za zgodność 
z oryginałem 

• Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświaoue,,ia n; 

stronie Polskiej Izby lntynierów Budownictwa www.pllb.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okr�gowej lz„y lnżyn;erów 
Budownictwa. 
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PREZES URZĘDU 

REGULACJI TELEKOMUNIKACJI I POCZTY 

.. DECYZJA NrDT-WBT/02404/02/U

z dnia A 8 grudnia 2002 r •

Na podstawie § 11 rozporządzenia Ministra Łączności z dnia I O pai,ILi,Tnik:1 I li,J5 r. \\ 
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie telekomunikacyj1;ym (Dl.l . 1 l 'l1)S r.
Nr120. poz581 zpóżn.zm.)orazart.104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca l960r.-Kodd, .. , po�t,,pln,·ania 
administracyjnego (j.t. Dz.U. z 2000 r. Nr 98. poz.1071), po rozpatrLeniu �rnio�ka Par.i 13n1enn: 
Ga\.vifr,kicj z dnia 20.11.2002 r., ,, sprawie nadania uprawnień budowlanyi.:h \.\ tdckomuni:-.,kji 

Nuduję Pani 
u1·od2.oncj 

do 

Bożennie Gawińskiej  

uprawn.ienia budowlane w telekomunikacji

Projektowania i kierowania robot11mi budowlanymi 
w spec,jalnościach instalacyjnych 

w telekomunikacji przewodowej wraz z infrastrukturą towanys:1�1c1l 

linii. instalacji i urządzeń liniowych 
I •  

UZASADNIENIE 

• :-la pud�lu\\'ic tloion)ch dokumc111uw, pw:z �biegającego si� o ur,rnwnienia hudowlnne w tclckomumkll.CJ Ko1111�J,, l-.:!"il!Hi;n,1,:in;, 11
pOM\!JXl.1,aaiu kwa.lifiktlc)1nym stwierd:rila, te. sp.:lnil on \\arunki ,1 l,tkrc�ie prz}gotm,.ulm z.1Yi<1d1"''ll'' n.11i:\·,'n::g,: J,, .1.1�··.k.,111,1
upm1101.:n 11c 1Huoskowany1n 1.akrtsic:. Jcdnoc,cśnie ubicg,1i1tc)' �ię .tfol) I cg,amm pr;,(tl Komisją Eg1.a1111.u, :· ,a,1 , p,,,� 1_, \\ n�·n:
'�)ni�icm. Wobec po11yższego nalct.alo or.1.ec jnk na wstępie.

-

.. 

Decyzji jesc ostateczna w administratyjnym toku insr11ncji. 

Pouczenie 

l>d dc,}1,11 ,id"ołanic nlo pn;ysługtlJC jcdnlll. stf()lll�
01c7.1do1u1lo11cj z L<!U'trzygn1�cia służ) prn'I\<> 1lo1cnia
\\nlu)l.u o 111inOYone ruzpatncn,e sprawy 4d Pre1csa
Ur,.�u H�gulacj1 Telekomunikacji i Poczty
(ul. Kaspmll.3 I S/20 01-211 Wari.,11\lra) \\ terniinu� 14 fJni
ml utr,.pnmua dCC}LJi (nrt.127 � 3 1 129 § 2 Kpa)

L�. zgodność 
z oryg:inałem 
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P O L S K A 

z B 

INZYNIERÓW 

BUDOWNICTWA 

Zaświadczenie 
o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-QM2-VHC-KYA •

Pani BOŻENNA GAWIŃSKA o numerze ewidencyjnym MAZ/BT/1028/05 

adres zamieszkania 
jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane 
ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej. 

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2014-04-01 do 2014-09-30. 

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym 

weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 20]4-04-28 ro.<,J przez: 

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictv,il. 

(Zgodnie art. S ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r.  o podpisie elektronicznym (Oz. U. 2001 Nr 130 pcz 14SO) dane w ,l::>staci 
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego cerlffil.:Hi; są 
równowatne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.) 

Za zgodność 
z oryginałem 

mgr inż. Ar1dru:j Duei�6kl 
11pr p1 c,1,kt.,n1 ora, kleruwrlk buaowy 

"'spec � r inl w z3�r�r10 1Jr1<l I mos tow 
\4 r•t 101194, C,?-�:,1t;1 • 

'li �Is.'"'?' 
�t Jo,.,.y 

w c.iec.,�1noj �-�. , · udowlaneJ 
C1e . .,r•1:J 

• Weryfikację poprawnofo danych w niniejszym zaświadczeniu motna sprawdzić za pomocą numeru weryf1kaqjnego z�świacicier·� ,,a 
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.pilb.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okrf>gowei I My Jni ,n· �,ów 
Budownictwa.
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RZECZPOSPOLITA LUDOWA. Warszawa, dnia .. �r .... -a.'i!...ił ... 19 .. 6:...: r. 

ISTER KOMUNIKACJI 

-2126/:?4/60

U P R A w· N I E N I A B U D O W L A N E 

Na podstawie art. 18 ustawy z dnia 31 stycznia' 1961 r. - prawo budowlane (Dl U. nr 7, 

por.. 46 i z 1965 r. Nr 13, poz. 91) oraz § 14 zarządzenia Nr 195 Ministra Komunikacji L dnia 

l grudnia 1964 r. w sprawie uprawnień budowlanych w budownictwie specjalnym w zakresie 

komunikacji (Dziennik Budo�nictwa Nr 23, poz. 73 i z 1966 r. Nr. 13, poz: 57� z 1 JG7 r. �· 
po�.32; 

Obywatel _ nur .. imł _Ry!)Zard ____ DOBROSIELSKil. . .•. �ł'}l ... Andrz��a ··- ...

urodzony dnia •.. . ..... ....... .. .. . . . .

ot'rzym uje ,, 
w specjalności d r O g - ......... ---·-- -·----··--·. --·.., .. --,·---·· ... ···----·--............ - .. -............... ........ __
uprawnieni� ·budowlane do ..B!.C?.Jek:_towąn :1 !1-.. !t����@ie .�Q.4.:� .. ��-�.!L..mi_ę_l!i.Qror eh
" ! ... ��� .2 pkt_,_ zar�g.zexua · nr __ 195 .. _ Minietra __ Ko!Iluni�ac j 1 z d.ai.3
: �diie 1964 r. 
- • • ..... .. ...... _ .......... __ ... _. _ _.._ .. -···-·--· ... "-··· .... , ............. ,, __ , ..... , ........ -,.,.,,, ...... ""'l.n .... , ... ,,_,, ........ _. .. , ••••• , ................... _,,,,, ............. . •· ......... . 

... . .. .. ,..,,_.,�-·-···-=�·-·: __ :=��-·---·······--� -�= :�:��:�=::::::.�=�:�::�:�::�:����:::ią;:::igód.ri. ość.::.:.:: 
·· ..... .... _ . ---· · 1

�
·---------.. -----·- ............. ·---·---··-.. ···----.Z.-·ory.g-inałem--· . 

.... rv,o.t.l\P.��l)l)�r . . . . 
• 

. . . 
fl' "I' ",�h \1•t• :: ·I",\\�\ M '""·� ·'. ·r, mgr Inż. Andrze· Du6iriskl 

, 
. , ,� I Si.W!\nill .• upr r,role�IJl\l Clll �,e,�11.-nlkhudowy S . . �,eo� ,,s · ... , W St'&f. knn3tl.· 1111 'łł Zilkros•• (11611 I n1os1ó ... 

\ i... .J. •r1.o.t::'tĄ.'fłA tt.1 • •· • · · •, . 1J•:?1C1t-1Cll/!i41C1e-43/ll! 
· 

C . .--S ._IJ V'f�w .,•·.'.· ·,:
. 

,I...' � 
·. · . ;·•.. up1�w�l1)1'1V klerawn,� ou,sowy " . w spequlnoś�· �-•�,t1s,:c1•Jno·budo1r/,01'141 

�TNfERDZAM .··c .. .. .•. ·, _-,\ C,..J01le'1 
dn,,{t „,ipisu&or,Vinłltm : �·.· :',·.;.- .. ;·i·.\··.,.\ 

11ao.r /v: .nr. ; · · i , · .:: , :; . · ) . ·?. : \ · .,. \ 
'1ff ..-, t. n .: _17\ · ""t..;"f 

::-:� , • ! ·,.; · ,, .. '.. ,: . ,. : :···. ! ,··, . . \ c:� \ ,.-: :):·/;·{(,y,�·) ::.:; ' .�
� 

•'6!, ·, 
. ·� ; .•. iji;·�·: :·.:. 

S p E • I � T. _A�/-,>.)ff •:-�.f�/� .
J ,, -... __ .,.,. 

. ' ... �-. � 
Krystyn ko-Kofaa "-..-......-- · 

2.000 kompl. 1+1 plśm. 'IO r 
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POLSKI� 

z 8 

lNZYNłERÓW 

BtJ DOWN ICTWA 

Zaświadczenie 

o I\Umerze weryfikecyjoym; 

MAZ-45G-864-TGV • 

Pan RYSZARD DOBROSIELSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/1306/01 

adres zamieszkania 

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane 

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej. 

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2014-01-01 do 2014-12-31. 

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicz.iym 

weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2013·11·22 rolcu przez 

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa. 

(Zgodnie art. S ust 2 ustawy z dl\ia 18 wrzełnia 2001 r. o podpisie elektronlcrnym (Oz. U. 2001 Nr 130 poz. 14501 da.1e w :.to:.tacl 
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektrol\icznym wuyflkowanym PrtV pomocy watneao kwalifikowanego ccrtyfik�•o �ą 
równowaine pod wzalędem skutków prawnych dokumentom opatrtonym podpisami wlasnor�myml.) 

Za zgodność 
7. oryg:inałem

mgr Inż. Andrze.j Duei�ekl 
�111 prc1oktan1 Oti� kltrd'wni� budowy 

,.. spe� �onstr.· łoi ,... 1a1rro1, urń51 I most�w 
i�4?/CI� l�'.'!:IJ, r1t·.t:11:,1 

11pr:t'.llf:•·()nv l:t•.,wndc !:�·�.>�·y 
w spoqaln,i!c1 • � r ::•,. ,-.,��1<1o·l>udowlaneJ 

"';:· •. : 11:.f 

• Weryfikację poprawncńci danvch w nlnlejsiym zdwiadczenlu moin1 sprawdzić li pomoc, numeru wervf kac�inego 1aswiildc�ani, na 
stronie Polsklei Izby lntynlerów Budownictwa www.pllb.or1.pl h,b kontalttuJ,c się t biurem wlal.ciwej Okrt:iowej Izby :nhni;1r6w 
Budownictwa 





























lp. 

1 

STAROSTWO POWlAfv \o\ 1 

w Ciechanowie
ul. 17 Stycznia 7

06 - 400 Ciechanów

Województwo: mazowieckie 

Powiat : ciechanowski 

Jednostka ewidencyjna OJRZEŃ 

Obręb : 10 KRASZEWO 

Skrócony wypis ze skorowidza działek 
z 

NrOb Nr Ark. Księga wiecz Ch działki 

10 159/2 1 AN 5088 z WŁ 
28.08.01 

KW 1483 WŁ 

PS I NS 76/11 Z WŁ 
17.05.2011 R. 

WŁ 

Sporzadził : Beata Pyrzyńska 

, w�·,,ise , 

'. I ':'] .� ':i 

d. 20140807 rna: -

G, 00..&1, -1i ae,19g) �4f 
Udział 

1/8 

5/8 

1/8 

1/8 

właściciel I władający pow. [ha] 

'IL. u1p. S�OS't i 

m.gr ,nz. � Łuhasiat. 
Zast...,pca Geudet.y Powiatowe:gc
Z.:istępe2 K1e,ownik2 W/dzi�/,, GeodP.z.i1

"''V}rPlfj 1(H��1ł• l j f ... (\\�t'l'!�,•1,, Ił, '"" �.•I :-

0.1764 

Strona: 1 



lp. 

1 

2 

NrOb 
Nr Ark. 

działki 

10 368/3 1 

10 368/4 1 

· '.'iO l O' '; AT')WE

( � j t ) C j, (l.0 o \../ i e
17 St·) i·:.- 1·i,1 7

l(hJ Ciechanów 

Województwo: mazowieckie

Powiat : ciechanowski

Jednostka ewidencyjna OJRZEŃ

Obręb : 10 KRASZEWO

Skrócony wypis ze skorowidza działek 

Księga wiecz Ch 

AN 1563 Z WŁ 
24.05.07R. 

KW 9985 

AN 1644 Z WŁ 
15.03.02 

KW 22231 

z dnia:2014-06-18 /' 
,,t J 

l> Cr;;:?,d. 1. �,139_ �o'! 1t

Udział właściciel I władający pow. [ha] 

1/1 0.0167 

1/1 0.4659 

- e r,·� 
'i ......... l:'� V' -

Sporzadzil : Beata Pyrzyńska 

) 

) 

Strona: 1 



lp. NrOb 
Nr Ark. 

działki 

1 10 146 1 

2 10 147 1 

3 10 132/1 1 

4 10 148 1 

5 10 149 1 

6 10 150 1 

7 10 151 1 

8 10 152 1 

.1. .. .J •., : r \':(I PO't'IA1'0W� 
"' C>,:hanowie Województwo: 

,1 1. t 7 St:,-czuia 7 Powiat : 
lf', - 400 Ciechanów . . 

Jednostka ew1dencyJna : 
Obręb 

Skrócony wypis ze skorowidza działek 

mazowieckie 

ciechanowski 

OJRZEŃ 

10 KRASZEWO 

zdnia:2014-06-18 
G C'r;;'c:!21. 1 � c}1t]g c201Ć( 

Księga wiecz Ch 

AN 133/84 WŁ 

KW 11765 

AN 4412/87 WŁ 

KW WŁ 
PL 1 C /00040254/9 

AN 1644 Z WŁ 
15.03.02 

KW 22231 

KW 13911 WŁ 

PS 383/88 

AN 11/81 WŁ 

AN 11/81 WŁ 

AN 840/95 WŁ 

Udział właściciel I władający pow. [ha] 

1 /1 0.0044 

1/1 0.0425 

1 /1 SKARB PAŃSTWA 5.0375 

1 /1 0.2323 

1/1 

1/1 

1/1 

1/1 

- -

Strona: 1 

0.5264 

0.0571 

0.1371 

0.0650 



KW 16101 

9 10 153 1 AN 724/94 WŁ 

KW 16101 

10 10 154 1 AN 7414/90 WŁ 

KW 16101 

11 10 155 1 UP 7019-5/8/82 WŁ 

12 10 156 1 AN 3890/97 WŁ 

KW 29100 

13 10 157 1 AN 2595 Z WŁ 
23.08.2013R . 

'l 

KW 
PL 1 C /00009205/2 

14 10 158 1 AN 7261 Z WŁ 
23.08. 201 OR . 

AN RP .A 2323/67 WŁ 

15 10 159/1 1 AN 5088 z WŁ 
28.08.01 

KW 1483 WŁ 

PS I NS 76/11 Z WŁ 
17.05.2011 R .

WŁ 

16 10 160 1 AN 4412/87 WŁ 

1/1 

1/1 

1/1 

1/1 

1/1 

1/2 

1/2 

1/8 

5/8 

1/8 

1/8 

1 /1 

-

- -

- -

- -

- -

Strona: 2 

0.0854 

0.1096 

0.1343 

0.2712 

0.1340 

0.1516 

0.1565 

0.6365 



PS 383/88 

24 10 108 1 AN 11/81 WŁ 1/1 0.5977 

25 10 162 1 SI 1/1 GMINA OJRZEŃ 0.3480 
- -; 06-456 OJRZEŃ; 

26 10 170/2 1 O.AB. 7332-13/08 WŁ 1/1 GMINA OJRZEŃ 0.0131 
Z 14.10.2008R. - -; 06-456 OJRZEŃ;

KW 11765 

27 10 170/3 1 AN 133/84 WŁ 1/1 0.7002 

KW 11765 

28 10 171/1 1 AN 4412/87 WŁ 1 /1 0.2797 

29 10 172/1 1 AN 4412/87 WŁ 1 /1 0.0931 

KW 9985 

30 10 174 1 KW 13911 WŁ 1 /1 1.5957 

PS 383/88 

31 10 175 1 AN 841/95 WŁ 1/1 0.2353 
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KW 13911 

32 10 176 1 AN 11/81 WŁ 

33 10 177 1 AN 3072 Z WŁ 
26.11.99 

KW 4700 DZ 

34 10 178 1 AN 840/95 WŁ 

KW 16101 

35 10 179 1 AN 724/94 WŁ 

KW 16101 

36 10 180 1 AN 7414/90 WŁ 

KW 16101 

37 10 181 /1 1 PS I NS 248/11 Z WŁ 
19.07.2011R . 

38 10 181/2 1 AN 3890/97 WŁ 

KW 29100 

39 10 368/3 1 AN 1563 Z WŁ 
24.05.07R .  

KW 9985 

40 10 368/4 1 AN 1644 Z WŁ 

1/1 

1/1 

1/1 

1 /1 

1 /1 

1 /1 

1 /1 

1/1 

1 /1 

1 /1 

- -

- -

- -

- -

: 

- -

- -
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0.0167 
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15.03.02 

KW 22231 

Sporzadzil : Beata Pyrzyńska 

Dokum .nt ninie·s::)' i.,;st wypisem 
z r:.,r.:�o·Ny('11 dar': . '·-, C'-vi-:!encji 
�u·u;'< :,'N i J-,i) ,,;--, · · r·ydanym 

�;J/c .. r:?p!YJ/� nie 
przez�r: ... /:".::):i;:n C .J d .. , 
wpisu w biądzc 11/._·c::y:;lej. 
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2 

NrOb 
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24 108/2 1 

24 108/3 1 

1. 1, u 1'U \ 'lAfOWE

,v· t;i\•,'bH110\.Vie 
, . 17 :-;Ly1..::�nia 7 

�ou Ciechanów 

Województwo: mazowieckie 

Powiat : ciechanowski 

Jednostka ewidencyjna OJRZEŃ 

Obręb : 24 SKARŻYNEK 

Skrócony wypis ze skorowidza działek 
z dnia:2014-06-18 

Księga wiecz Ch Udział właściciel I władający 

DEC.GG.6011- WŁ 1 /1 GMINA OJRZEŃ 
1/08 Z - -; 06-456 OJRZEŃ;
28.01.2008R 

KW 41958 

KW WŁ 1/1 

PL 1 C/00008221 /3 

UP 7019-52/82 

Sporzadzil : Beata Pyrzyńska 

, ' 1 

'j 

' 1 

# rln:�dms°tjd, ""
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pow. [ha] 

0.1073 

11.6273 



lp. NrOb 
Nr Ark. 

działki 

1 14 60 1 

2 14 77 1 

3 14 76 1 

4 14 78/4 1 

5 14 66 1 

6 14 78/2 1 

7 14 79/1 1 

8 14 79/2 1 

9 14 71 1 

10 14 75 1 

S'1Ml\}F;'. vn f'OW1A'l'(;WE
w C,, -- d,Hnowie ul. l. 7 SL,,-czuia 7 

Of; - 400 C 1·ech , . anow 

Województwo: mazowieckie

Powiat : ciechanowski

Jednostka ewidencyjna OJRZEŃ 

Obręb : 14 ŁEBKI WIELKIE 

Skrócony wypis ze skorowidza działek 
z dnia:2014-06-1(�/, (/0:2//. /J. c2--1:Jg :?o-t-Lj

Księga wiecz Ch Udział właściciel I władający pow. [ha] 

KW WŁ 1 /1 SKARB PAŃSTWA 3.6604 
PL 1 C/00039946/5 

KW 41958 WŁ 1 /1 GMINA OJRZEŃ 0.2259 
- -; 06-456 OJRZEŃ;

KW 41958 WŁ 1 /1 GMINA OJRZEŃ 1.0360 
- -; 06-456 OJRZEŃ;

AN 348/94 WŁ 1 /1 1.8985 

KW 13911 

AN 3890/97 WŁ 1 /1 18.7009 

KW 29100 

AN 1644 Z WŁ 1 /1 4.5858 
15.03.02 

KW 22231 

AN 535 z 12.03.03 WŁ 1 /1 4.2360 

KW 39138 

AN 535 z 12.03.03 WŁ 1/1 17.4726 

KW 39137 

AN 4576/90 WŁ 1 /1 7.0524 

KW 21870 

AN 5869/89 WŁ 1 /1 3.5454 
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KW 
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KW 11609 

Sporzadzil : Beata Pyrzyńska 
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Zał. nr 1
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany „Rozbudowy drogi gminnej Kraszewo – Łebki 
Wielkie od drogi krajowej nr 50 Ciechanów – Płońsk do drogi powiatowej nr 1224W Kryszpy - Bąd-
kowo od km 0+000,00 do km 2+082,13, na działkach o nr ew. : 146, 147, 162, 148, 149, 172/1, 
174, 150, 151, 152, 153, 154, 155, 175, 176, 156, 157, 158, 159/1, 159/2, 177, 178, 179, 180, 
181/1, 181/2, 160, 161, 182, 183, 184,185, 186, 187, w obrębie Kraszewo, 108/2, 108/3, w 
obrębie Skarżynek, 77, 76, 78/4, 66, 78/2, 79/1, 79/2, 71, 75, 80, 82, 60 w obrębie Łebki Wielkie,  
(gmina Ojrzeń, powiat ciechanowski, województwo mazowieckie. 
- Inwestor:    Gmina Ojrzeń, 06-456 Ojrzeń, ul. Ciechanowska 27
- Projektant branży drogowej:  mgr inż. Andrzej Dusiński, nr uprawnień 7342/Cie-101/94

MAZ/BD/1332/01
- Projektant branży telekomunikacyjnej Bożenna Gawińska, upr. proj.  DTWBT/02404/02/U  ,

MAZ/BT/1028/05
Zgodnie z art. 31 ustęp 2 punkty 11 i 12 Prawa Budowlanego, niniejsze zamierzenie inwestycyj
ne wymaga uzyskania pozwolenia na budowę.

2. Podstawa opracowania
Dokumentację projektową opracowano na zlecenie Wójta Gminy Ojrzeń, ul. Ciechanowska 27,
06-456 Ojrzeń, w oparciu o:
◊ mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:500,
◊ pomiary sytuacyjno-wysokościowe przeprowadzone w terenie przez projektantów,
◊ ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane Dz. U. nr 89 poz. 414 z późniejszymi zmia-

nami ,
◊ Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. )

◊ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warun-
ków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu
drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23
grudnia 2003 r.)

◊ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i podstaw
sporządzania kosztorysu inwestorskiego...  (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia 08.06. 2004)

◊ inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i stosowane roz-
wiązania.

◊ uzgodnienia z Inwestorem

3.  Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji budowlanej rozbudowy drogi gminnej Kraszewo
– Łebki Wielkie od drogi krajowej nr 50 Ciechanów – Płońsk do drogi powiatowej nr 1224W Kry-
szpy - Bądkowo od km 0+000,00 do km 2+082,13. Trwała i bezpieczna droga, przejezdna przez
cały rok dla wszelkich pojazdów, zapewni rolnikom lepszy dostęp do środków produkcji i umożliwi
sprawny wywóz wytworzonych produktów. Zmodernizowana droga poprawi zdecydowanie warunki
poruszania się po niej wszystkim użytkownikom. Obniżone zostaną koszty utrzymania drogi, które
przy istniejącej obecnie nawierzchni z kruszywa powierzchniowo utrwalanej emulsją i grysami  są
znaczne a wiążą się z kilkakrotnym w ciągu roku zabiegiem wypełniania wybojów kruszywem i
emulsją. Zmodernizowana droga podniesie walory miejscowości Kraszewo i Łebki Wielkie oraz
terenów przyległych do drogi,  które z uwagi na swoje położenie mogą stać się miejscem do roz-
woju agroturystyki lub nowych osiedleń. Budowany chodnik w obszarze zabudowanym miejscowo- 
ści Kraszewo poprawi warunki poruszania się pieszych a szczególnie osobom na wózkach inwa-
lidzkich oraz matkom z małymi dziećmi w wózkach. Budowa chodnika spowoduje to, że piesi nie
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będą poruszać się po poboczach lub jezdni stwarzając zagrożenie w ruchu drogowym. Projekto-
wany chodnik połączony zostanie z istniejącym chodnikiem w drodze nr 50. Przebudowana droga 
poprawi też możliwość korzystania z komunikacji zbiorowej 
Projektowana rozbudowa drogi zlokalizowana będzie w pasie zabudowanym i niezabudowanym, 
na gruntach stanowiących własność Skarbu Państwa, Gminy Ojrzeń  i osób prywatnych. Planowa-
ne przedsięwzięcie polega na rozbudowie istniejącej drogi, wobec czego sposób zagospodarowa-
nia i użytkowania terenu nie ulegnie zmianie. Teren przeznaczony pod rozbudowę drogi wykorzy-
stywany jest obecnie jako tereny upraw rolnych i nieużytki. 
 
4.  Opis stanu istniejącego 
Rejon na którym zlokalizowana jest rozbudowywana droga położony jest w gminie Ojrzeń, powie-
cie ciechanowskim, leżącej w północnej części województwa mazowieckiego i od północy grani-
czący z gruntami gminy Ciechanów na terenie Wysoczyzny Ciechanowskiej, stanowiących frag-
ment Niziny Północno- Mazowieckiej.  
Powierzchnia terenu charakteryzuje się monotonną, płaską powierzchnią.  W większości droga 
gminna graniczy z gruntami ornymi a jedynie odcinek zachodni graniczy z obszarem  zabudowy 
zagrodowej wsi Kraszewo oraz krótki odcinek wschodni z obszarem zabudowy wsi Łebki Wielkie. 
Teren w obrębie drogi jest mało urozmaicony morfologiczne. W obrębie odcinka projektowanego 
rzędne terenu wahają się od 121,53 m n.p.m. do 125,56 m n.p.m. Deniwelacja terenu, wynosi wiec 
4,00 m a nachylenie terenu nie przekracza 1,0%.  
Droga gminna Kraszewo – Łebki Wielkie jest w obecnym stanie drogą częściowo urządzoną. 
Przechodzi przez obszar zabudowy, obszar upraw rolnych i nieużytków.  Na całym odcinku posia-
da nawierzchnię z kruszywa naturalnego (mieszanka żwiru, pospółki i piasku) powierzchniowo 
utrwaloną emulsją asfaltową i grysami szerokości 3,60 – 3,80 m. Zjazdy na projektowaną drogę 
gminną nie są utwardzone.  Szerokość pasa drogowego jest zmienna i wynosi od 5,00 do 6,00 m. 
Obszar zabudowany jest od km 0+000 do km 0+120 po stronie prawej i od km 2+020 do km 2+082 
po stronie prawej.  Droga przebiega zasadniczo w poziomie terenu oraz w niewielkich nasypach.  
Rowy drogowe i zlokalizowane na nich przepusty przewidziane do przebudowy i budowy są ele-
mentami układu drogowego i pozostają w zarządzie administratora drogi – Gminy Ojrzeń, za wy-
jątkiem przepustu na rowie w pasie drogowym drogi krajowej Nr 50 Ciechanów- Płońsk i przepustu 
w pasie drogi powiatowej nr 1224W Kryszpy - Bądkowo.  
W drodze gminnej istniejące obecnie rowy drogowe zlokalizowane są na odcinku od km 0+740 do 
km 2+064. Na odcinku od km 0+000 do km 0+740 droga obecnie nie posiada rowów.  
Droga w planie posiada trzynaście załamań trasy. W pasie drogowym rosną drzewa, z których 5 
koliduje z przebudową drogi.   
Na odcinku projektowanym kabel telekomunikacyjny przebiega:  
-   w pasie drogowym na odcinku od km 0+017 do km 0+125 w obszarze miejscowości Kraszewo,  
-   w km 1+476 przechodzi poprzecznie ze strony prawej na stronę lewą poza pas drogowy,  
-  w km 2+082 przechodzi poprzecznie w obrębie skrzyżowania z drogą powiatową Nr 1224 w 
miejscowości Łebki Wielkie. Na pozostałych odcinkach kabel przechodzi poza pasem drogowym.   
Poza pasem drogowym przebiega napowietrzna linia energetyczna a częściowo w pasie drogo-
wym przebiega wodociąg. W pasie drogowym rosną drzewa,  
 
5. Opis stanu projektowanego 

5.1 Założenia ogólne 
Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej Gminy Ojrzeń. Droga gminna Kra-
szewo – Łebki Wielkie ma duże znaczenie dla Gminy Ojrzeń i Powiatu Ciechanowskiego, m.in. 
łączy drogę powiatową z drogą krajową.   
Projektowana droga gminna Kraszewo – Łebki Wielkie wg klasyfikacji określonej w Rozporządze-
niu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej jest drogą klasy D o prędkości projektowej 40 km/h i 
w pełnym zakresie obsługuje otaczający teren. W związku z powyższym przy projektowaniu w celu 
maksymalnego obniżenia kosztów kierowano się następującymi przesłankami: 
- dostosowanie parametrów do przewidywanego ruchu 
- maksymalne wykorzystanie istniejącego pasa drogowego 
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- dostosowanie ukształtowania drogi w planie i przekroju podłużnym do konfiguracji terenu 
- w możliwie największym stopniu wykorzystanie dostępnych materiałów miejscowych 
- odwodnienie powierzchniowe.  
Głównym zadaniem tej drogi jest obsługa istniejącego terenu.  Nie przewiduje się również w przy- 
szłości ruchu tranzytowego na tym odcinku drogi. 
Projektowany odcinek drogi długości 2083,13 m proponuje się urządzić w ten sposób, aby umożli-
wić ruch dwukierunkowy pojazdów i zapewnić ruch pieszy  w miejscowości Kraszewo w obszarze 
zabudowanym. Początek projektowanego odcinka przyjęto na skrzyżowaniu z drogą krajową nr 50 
Ciechanów – Płońsk o nawierzchni bitumicznej szerokości 6,0 m a koniec na skrzyżowaniu z dro-
ga powiatową nr 1224W Kryszpy – Bądkowo o nawierzchni bitumicznej szerokości 4,0 m. Droga 
przebiega przez obszar zabudowy miejscowości Kraszewo oraz przez obszar upraw rolnych i nie-
użytków.  
- klasa techniczna drogi – D 
- kategoria ruchu – KR1 
- szerokość jezdni  – 5,00 i 6,00 m  
- szerokość chodników  - min. 1,50 m 
- szerokość poboczy – 1,00 m 
- nawierzchnia drogi z betonu asfaltowego,  
- nawierzchnia chodników  z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm na podbudowie z   
  kruszywa naturalnego 
Inwestycja będzie zrealizowana przy wykorzystaniu tradycyjnych, typowych technologii występują-
cych w tego rodzaju budownictwie liniowym. 
Zakres robót: 
- wykonanie robót rozbiórkowych 
- wykonanie robót ziemnych w tym odtworzenie istniejących i budowa nowych rowów drogowych 
- wykonanie podbudowy 
- wykonanie konstrukcji nawierzchni (warstwy wyrównawczej, warstwy wiążącej i ścieralnej) z be-
tonu asfaltowego 
- ustawienie krawężników i obrzeży z prefabrykatów betonowych, 
- budowa chodników z kostki brukowej betonowej, 
- wykonanie oznakowania i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
- przebudowa linii telekomunikacyjnej 
- przebudowa istniejących przepustów, 
- budowa nowego przepustu 
- wykonanie zjazdów przez rów i przez chodnik, w tym zjazdów z przepustami na rowach 
- humusowanie i obsianie trawą rowów 
Na obszarze objętym wnioskiem występuje zadrzewienie, które koliduje z rozbudową drogi.  W 
ramach inwestycji jest planowane usunięcie 5 drzew – dwóch chorych wierzb,  jednej sosny  sa-
mosiejki, jednej dzikiej gruszy i jednego jesiona.   
 
5.2. Analiza powiązania drogi z innymi drogami publicznymi. 
     
Projektowana droga jest drogą gminną łączącą drogę krajową nr 50 Ciechanów – Płońsk z drogą 
powiatową nr 1224W Kryszpy – Bądkowo. Droga powiatowa nr 1224W w kierunku południowo – 
wschodnim prowadzi do miejscowości gminnej Gąsocin. W kierunku północnym stanowi alterna-
tywne do drogi nr 50 połączenie z Ciechanowem.  
 

5.3  Geotechniczne warunki posadowienia obiektów budowlanych 
Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi wraz z budową urządzeń infrastruktury technicz-
nej tj. elementów odwodnienia. 
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministar Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 
kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.) projektowany obiekt należy do pierwszej kategorii 
geotechnicznej, która obejmuje posadowienie niewielkich obiektów budowlanych, o statycznie wy-
znaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych’ 
Geotechniczne warunki posadowienia obiektów ustalono w oparciu o: 
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- analizie danych archiwalnych, 
- obserwacji geodezyjnej zachowania się obiektów sąsiednich 
- wykopów sondażowych i analizy makroskopowej podłoża w pasie  drogi przeprowadzonych 
przez uprawnionego geologa Grzegorza Przybylskiego 
Ustalono, że w podłożu projektowanej przebudowy drogi  pod warstwą gruntu próchniczego wy-
stępują przeważnie grunty sypkie, piaski pylaste i piaski drobne oraz grunty mało- i średnio - spo-
iste, przeważnie piaski gliniaste i gliny piaszczyste. Jedynie we wschodnim skraju przebadanej 
drogi pod gruntami próchniczymi występują grunty sypkie i gruboziarniste. Spąg gruntów słabono-
śnych (grunty próchnicze) wymagające wymiany zalega od 0,20 do 0,65 m p.p.t., przeważnie 0,35-
0,40 m p.p.t. Warunki wodne, jedynie na odcinku w zakresie od km 0+500 do km 1+200 są prze-
ciętne a na pozostałym odcinku są dobre. W podłożu projektowanej drogi, poniżej gruntu próchni-
czego występują grunty grupy nośności podłoża: 
- od km 0+000 do km 0+350  G1 
- od km 0+350 do km 0+850  G3 
- od km 0+850 do km 1+200  G1 
- od km 1+200 do km 1+400  G3 
- od km 1+400 do km 2+080  G1. 
 
5.4. Przekrój poprzeczny 
Projektowany odcinek drogi proponuje się urządzić w ten sposób, aby umożliwić ruch dwukierun-
kowy pojazdów i zapewnić ruch pieszy  w miejscowości Kraszewo w obszarze zabudowanym.  
Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+120,80 (PN Nr 1) projektuje się poszerzenie lewostronne 
jezdni do 6,00 m, lewostronny rów otwarty, lewostronne pobocze szerokości 1,00 m i prawostronny 
chodnik szerokości 1,50 m. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G1. 
Na odcinku od km 0+120,80 do km 0+200 (PN Nr 2) projektuje się poszerzenie lewostronne jezdni, 
jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szerokości 1,00 m i obustronne rowy otwarte. 
Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G1. 
Na odcinku od km 0+200,00 do km 0+350,00 (PN Nr 3) projektuje się poszerzenie obustronne 
jezdni, jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szerokości 1,00 m i obustronne rowy 
otwarte. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G1. 
Na odcinku od km 0+350,00 do km 0+800,00 (PN Nr 4) projektuje się poszerzenie obustronne 
jezdni, jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szerokości 1,00 m i obustronne rowy 
otwarte. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G3. 
Na odcinku od km 0+800,00 do km 0+850,00 i od km 1+200,00 do km 1+400,00 (PN Nr 5) projek-
tuje się poszerzenie prawostronne jezdni, jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szero-
kości 1,00 m i obustronne rowy otwarte. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G3. 
Na odcinku od km 0+850,00 do km 1+200,00 i od km 1+400,00 do km 1+843,50 (PN Nr 6) projek-
tuje się poszerzenie prawostronne jezdni, jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szero-
kości 1,00 m i obustronne rowy otwarte. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G1. 
Na odcinku od km 1+843,50 do km 2+082,13 (PN Nr 7) projektuje się poszerzenie prawostronne 
jezdni, jezdnię szerokości 5,00 m, obustronne pobocza szerokości 1,00 m i lewostronny rów otwar-
ty. Konstrukcja poszerzenia dla podłoża G1. 
Chodnik i zjazdy przez chodnik do przyległych posesji projektuje się na odcinku od km 0+000,00 
do km 0+120,80 o nawierzchni z kostki betonowej brukowej. Nawierzchnia chodnika z kostki beto-
nowej brukowej 6 cm ułożonej na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa natu-
ralnego  grubości 10 cm. Chodnik przylegający do cokołów ogrodzeń posesji lub zamknięty obrze-
żem 30 x 8 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.  
 
 
5.5.  Konstrukcja nawierzchni 
Konstrukcja poszerzenia dla KR1 na odcinku, gdzie grunty podłoża należą do G1 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1   
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  grubości 4 cm 
- podbudowa z kruszywa naturalnego (mieszanka żwiru, piasku i pospółki) frakcji 0/31,5 mm stabi-
lizowanego  mechanicznie grubości 20 cm  
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubości warstwy po zagęszczeniu 15 cm. 
W celu doprowadzenia podłoża nawierzchni na poszerzeniu zakwalifikowanego do grupy nośności 
G3, do grupy nośności G1 projektuje się na podstawie w ust. 5.1 „Warunków technicznych...” wy-
mianę warstwy gruntu podłoża nawierzchni na warstwę materiału niewysadzinowego. Z uwagi na 
to że warstwa mrozoochronna nie może być ułożona na całej szerokości korony korpusu ziemnego 
projektuje się sączki poprzeczne do odwodnienia warstw poszerzenia.  
Z uwagi na konieczność zapewnienia mrozoodporności podłoża nawierzchni na poszerzeniu   
oraz z uwagi na występowanie w podłożu gruntów wysadzinowych i wątpliwych sprawdza  się czy 
rzeczywista grubość wszystkich warstw nawierzchni i ulepszonego podłoża nie jest mniejsza od 
określonej w „Warunkach.....”. Dla kategorii obciążenia ruchem KR1 i grupy nośności podłoża z 
gruntów wątpliwych i wysadzinowych G1 minimalna grubość warstw konstrukcyjnych powinna być 
nie mniejsza niż 0,40hz gdzie hz oznacza głębokość przemarzania gruntów zgodnie z PN (tu 1,00 
m). Projektowana grubość konstrukcji dla podłoża G3 wynosi 0,50 m.  
Konstrukcja poszerzenia dla KR1 na odcinku, gdzie grunty podłoża należą do G3 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1   
  grubości 4 cm 
- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalnego (mieszanka żwiru, piasku i pospółki) frakcji 
0/31,5 mm stabilizowanego  mechanicznie grubości 20 cm  
- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem o Rm=2,50 MPa 
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubości warstwy po zagęszczeniu 10 cm. 
Konstrukcja wzmocnienie istniejącej jezdni dla KR1 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1 grubości 4 cm 
- warstwa wyrównawczo- wzmacniająca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 PN-EN–13108-1   
  grubości 4 cm. 
Na odcinku od km 0+813,00 do km 0+861,00 i od km 0+925,00 do km 0+990,00 projektuje się wy-
równanie istniejącej jezdni kruszywem łamanym grubości 10-12 cm aby nadać płynność niwelecie 
drogi.  
Konstrukcja nawierzchni chodnika: 
- kostka betonowa brukowa grub. 6 cm 
- podsypka piaskowa grub. 3 cm 
- podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 10 cm 
Chodnik przylegający do cokołów ogrodzeń posesji lub zamknięty obrzeżem 30 x 8 cm ustawio-
nym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.  
Na zjazdach przez chodnik projektuje się nawierzchnię z kostki betonowej brukowej grubości 8 cm 
na podsypce piaskowej grubości do 3 cm, ułożonej na podbudowie z kruszywa łamanego stabili-
zowanego mechanicznie grub. 15 cm. Szerokość wjazdów uzależniona jest od szerokości wjaz-
dów do posesji.  
Szczegółowe rozwiązania przekroju poprzecznego przedstawiono na rysunkach przekrojów nor- 
malnych. 
     

      5.6 Plan sytuacyjny 
W celu maksymalnego wykorzystania istniejącej drogi i zminimalizowania wywłaszczeń gruntu, oś 
projektowanej trasy zbliżona jest do osi istniejącej. Na projektowanym odcinku znajdują się: punkt 
początkowy i końcowy oraz 13 załamań trasy z których w 10 wpisano łuki poziome o promieniach 
30 m na W-1,  800 m na W-2, 625 m na W-3, 325 m na W-4, 1500 m na W-5, 2500m na W-6, 3000 
m na W-7. 1500 m na W-11 i 2500 m na W-12. W pozostałe 3 załamania trasy nie pisywano łuków, 
ponieważ kąt zwrotu trasy jest mniejsze od 1,0 grada. Nie wpisywano krzywych przejściwych. Pro-
ste przejściowe po 20,0 m.   
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Wykonanie pełnego zakresu projektowego wymaga pozyskania terenu z przyległych do drogi dzia-
łek prywatnych.   
 

    5.7 Przekrój podłużny 
Niweletę nawierzchni  drogi zaprojektowano w taki sposób, aby nadać niwelecie odpowiednią 
płynność. Spadek podłużny wynosi od 0,08 % do 1,44 %. Rzędne projektowanej nawierzchni w osi 
zawierają się w granicach od 121,50 do 125,67 a wiec przewyższenie wynosi 4,17 m. Niweleta 
zostanie podniesiona w stosunku do istniejącej  o 11-12 cm. Rzędne stanu istniejącego oraz pro-
jektowane dowiązano w oparciu o szczegółowe pomiary sytuacyjno - wysokościowe do sieci pań-
stwowej.  
 
5.8 Roboty ziemne 

Roboty ziemne polegają na odnowieniu istniejących i wykonaniu nowych rowów drogowych, wyko-
naniu wykopów pod przepusty,  wykonaniu wykopów na poszerzeniu pod konstrukcję nawierzchni, 
ukształtowanie skarp. Roboty ziemne obliczono na podstawie przekrojów poprzecznych i zesta-
wiono w tabeli robót ziemnych. Skarpy nasypów i wykopów zostaną po mechanicznym wykonaniu 
wyplantowane ręcznie. Powierzchnie skarp policzono w tabeli na podstawie przekrojów poprzecz-
nych. Z tabeli robót ziemnych wynika, że będą do wykonania nasypy i wykopy z częściowym wbu-
dowaniem gruntu z wykopów na miejscu w nasypy i odwiezieniem nadmiaru gruntu na odległość 
do 5 km.  
Nasypy związane są z uzupełnieniem korpusu drogowego i poboczy. Miejsce składowania nad-
miaru masy ziemnej wskaże inwestor podczas przekazywania placu budowy.   
 
5.9 Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z jezdni i poboczy drogi będzie zapewnione przez zastosowanie  
odpowiednich pochyleń  poprzecznych i podłużnych do projektowanych rowów drogowych. Są to 
odcinki przechodząca przez obszary o gruntach w zdecydowanej większości piaszczystych, o du-
żej chłonności wód opadowych. Odwodnienie projektowanej drogi będzie zapewnione za pomocą 
rowów otwartych. Droga posiada rowy tylko na odcinku od km 0+740 do km 2+077.  Projektuje  się 
wykoaniae rowu lewego na odcinku od km 0+000 do km 2+082 oraz rowu prawego na odcinaku od 
km 0+120Roboty z tym związane zostały ujęte w robotach ziemnych i plantowaniu skarp wykopów 
i nasypów. Z uwagi na znikomą ilość zanieczyszczeń, powstającą w wyniku ruchu pojazdów me-
chanicznych  przyjęto rowy trawiaste. Rowy aby spełniały rolę obiektu podczyszczającego powinny 
być pokryte gęsta trawą, tolerującą również wodę zasoloną Rowy otwarte ograniczą zanieczysz-
czenia spływów deszczowych w stopniu spełniającym wymagania Rozporządzenia Ministra 
Ochrony Środowiska, Zasobów Naturalnych i Leśnictwa z dnia 5.11.1991 (Dz. U. Nr 116 z dnia 
16.12.1991 r. poz. 503. Projektuje się rowy o przekroju trapezowym, z dnem szerokości 0,40 m, 
skarpach o pochyleniu 1:1,5 i głębokości w granicach od 0,70 do 1,00 m w stosunku do projekto-
wanej niwelety drogi w jej osi.   
Do przebudowy na rowach drogowych planowane są przepusty:    
1) km 0+006,50 projektuje się przepust z tworzyw sztucznych o SN-8 o średnicy Ø600 mm, długo-
ści 22,0 m, odpływ w lewo 
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot  - 123,50 m npm 
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 123,39 m npm 
- współrzędne geogr. wlotu przepustu     - N 52°47'41,19"     E 20°34'55,62" 
- współrzędne geogr. wylotu przepustu     - N 52°47'41,30"     E 20°34'55,82" 
2) km 0+143,50 istniejący przepust o średnicy Ø400 mm i długości L=10,80 m ze ściankami żelbe-
towymi w stanie złym projektuje się przebudowę na przepust z rury z tworzywa sztucznego o SN-8 
o tej średnicy Ø800 mm i długości 11,00 m zakończonej ściankami żelbetowymi ze skrzydełkami, 
odpływ w lewo;, 
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot  - 122,83 m npm 
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 122,74 m npm                                            - 
współrzędne geogr. wlotu przepustu     - N 52°47'41,72"     E 20°35'20,77" 
- współrzędne geogr. wylotu przepustu     - N 52°47'41,89"     E 20°35'20,82" 
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3) km 0+521,00 istniejący przepust o średnicy Ø400 mm i długości L=7,40 m bez ścianek w stanie
złym projektuje się przebudowę na przepust z rury z tworzywa sztucznego o SN-8 o tej średnicy
Ø60 mm i długości 9,00 m zakończonej ściankami żelbetowymi ze skrzydełkami, odpływ w lewo;
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot - 121,48 m npm
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 121,39 m npm
- współrzędne geogr. wlotu przepustu - N 52°47'43,35"     E 20°35'23,28"
- współrzędne geogr. wylotu przepustu - N 52°47'43,57"     E 20°35'23,18"
4) km 0+827,40 istniejący przepust o średnicy Ø500 mm i długości L=6,00 m bez ścianek w stanie
złym projektuje się przebudowę na przepust z rury z tworzywa sztucznego o SN-8 o tej średnicy
Ø800 mm i długości 11,00 m zakończonej ściankami żelbetowymi ze skrzydełkami, odpływ w pra-
wo;,
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot - 122,15 m npm
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 122,06m npm
- współrzędne geogr. wlotu przepustu - N 52°47'42,19"     E 20°35'39,37"
- współrzędne geogr. wylotu przepustu - N 52°47'42,41"     E 20°35'39,40"
5) km 1+101,50 istniejący przepust o średnicy Ø600 mm i długości L=6,00 m ze ściankami żelbe-
towymi w stanie złym projektuje się przebudowę na przepust z rury z tworzywa sztucznego o SN-8
o tej średnicy Ø600 mm i długości 9,00 m zakończonej ściankami żelbetowymi ze skrzydełkami,
odpływ w lewo;
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot - 121,94 m npm
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 121,85 m npm
- współrzędne geogr. wlotu przepustu - N 52°47'41,30"     E 20°35'54,02"
- współrzędne geogr. wylotu przepustu - N 52°47'41,54"     E 20°35'54,03"
6) km 2+077,00 istniejący przepust o średnicy Ø500 mm i długości L=12,50 m ze ściankami żelbe-
towymi w stanie złym projektuje się przebudowę na przepust z rury z tworzywa sztucznego o SN-8
o tej średnicy Ø600 mm i długości 18,00 m zakończonej ściankami żelbetowymi ze skrzydełkami,
odpływ w lewo;
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot - 120,50 m npm
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 120,41 m npm
- współrzędne geogr. wlotu przepustu - N 52°47'38,51"     E 20°36'46,04"
- współrzędne geogr. wylotu przepustu - N 52°47'38,89"     E 20°36'45,66"
Oraz projektuje się przepust w nowej lokalizacji
1) km 1+840,00 projektuje się nowy przepust z tworzyw sztucznych o SN-8 o średnicy Ø600 mm,
długości 9,00 m, odpływ w lewo
- rzędna posadowienia dna przepustu - wlot - 123,50 m npm
- rzędna posadowienia dna przepustu - wylot - 123,39 m npm
- współrzędne geogr. wlotu przepustu - N 52°47'39,28"     E 20°36'31,70"
- współrzędne geogr. wylotu przepustu     - N 52°47'39,50"     E 20°36'31,70"
Przepusty projektuje się wykonać z rur z tworzyw sztucznych PVC SN 8 (lub z PP, HDPE) ułożo-
nych na ławach z kruszywa naturalnego grubości 30 cm. Pod warstwą kruszywa geowłóknina se-
parująca o gramaturze 500 g/m2 i wytrzymałości na przebijanie min. 1500 N. Ścianki czołowe z
betonu C20/25 prefabrykowane ze skrzydełkami. Projektuje się umocnienie skarp i dna rowów w
obrębie wylotów i wlotów  na długości 5,0 m poniżej i powyżej przepustu płytami ażurowymi
40x60x10 cm na warstwie geowłókniny i podsypce piaskowej. Otwory wypełnione humusem i ob-
siane nasionami  traw. Płyty zakończone palisadą z kołków faszynowych o średnicy 10-12 cm wbi-
janymi na głębokość 1,0 m.
Obiekty istniejące w miejscach projektowanych  przeznaczone są do rozbiórki. Przed przystąpie-
niem do robot wykonawca powinien dowiązać przepusty do punktów stałych i charakterystycznych,
tworzących układ odniesienia lokalnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych. W czasie trwa-
nia robót przygotowawczych należy wytyczyć oś przepustu i krawędzie wykopów. Oś przepustu
należy wytyczyć w ten sposób, aby pokrywała się z osią cieku. Metoda wykonywania robót ziem-
nych powinna być dobrana w zależności od wielkości robót, głębokości wykopu, ukształtowania
terenu, rodzaju gruntu oraz posiadanego sprzętu mechanicznego. Wykopy powinny być wykonane
w takim okresie, aby po ich zakończeniu można było przystąpić natychmiast do wykonania przewi-
dzianych w nich robót budowlanych i zasypania ich gruntem. Urobek należy odwieźć na odkład i
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może on być ponownie użyty do zasypania konstrukcji pod warunkiem uzyskania zgody Inspektora 
Nadzoru. 
Nasypy powinny być wznoszone przy zachowaniu przekroju poprzecznego i profilu podłużnego, 
które określono w części rysunkowej. Nasypy należy wykonać metodą warstwową , równomiernie 
na całej szerokości, z gruntu przydatnego do budowy nasypów. Każda warstwa gruntu jak naj-
szybciej po jej rozłożeniu powinna być zagęszczona z zastosowaniem sprzętu odpowiedniego dla 
danego rodzaju gruntu. Poszerzenia skarp pod konstrukcje jezdni należy wykonać metodą schod-
kowania po odhumusowaniu istniejących skarp.  
Układanie rur przepustu należy wykonać zgodnie z zaleceniami producenta po wcześniejszym 
położeniu na dno wykopu geowłókniną 500 g/m2 i wykonaniu ławy żwirowo-piaskowej grubości 30 
cm. Przestrzeń miedzy ściana przepustu a ścianami wykopu należy zasypać gruntem G1 war-
stwami o miąższości do 20 cm i zagęścić mechanicznie. Skarpy należy wyplantować ręcznie po-
przez ścięcie nierówności i zasypanie wgłębień. Skarpy nad ściankami należy obłożyć darniną. 
Ułożone płaty darniny w pasach powinny być dokładnie do siebie dopasowane, uklepane ubija-
kiem i przybite do podłoża szpilkami. 
Projektowane przepusty spełniają wymagania stawiane w rozporządzeniu w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie( Dz. 
U.63. Warszawa 03.08.2000r. ) 
Projektuje się sączki poprzeczne których celem jest odprowadzenie wody z koryta poszerzenia 
jezdni do projektowanych rowów drogowych. Sączki projektuje się: 
- km 0+143,50, 
- km 0+280,00, 
- km 0+370,00, 
- km 0+450,00, 
- km 0+521,00, 
- km 0+625,00,  
- km 0+670,00, 
- km 0+720,00, 
- km 1+020,00, 
- km 1+230,00, 
- km 1+350,00, 
- km 1+450,00, 
- km 1+650,00, 
- km 1+750,00, 
- km 1+900,00 
Projektuje się sączki poprzeczne w rozstawie zmiennym odprowadzające wody opadowe z war-
stwy mrozoochronnej do rowów przydrożnych i na skarpy. Przyjęto szerokość sączka 40 cm z 
względu na mechaniczne ich wykonanie. Warstwa drenująca o miąższości 30 cm będzie przykryta 
warstwą geowłókniny i zaspana gruntem z wykopu.  Wylot sączka projektuje się zabezpieczyć 
grubym tłuczniem lub kamieniem łamanym na długości 25 cm. Spadek podłużny sączka zawiera 
się między 1,5% a 3,5%. Lokalizacja sączków może być zmieniona przez nadzór po wykonaniu 
wykopów pod poszerzenie. Sączki należy lokalizować w najniższych miejscach i załamaniach niw-
elety.  
 
5.10 Zjazdy 
Zjazdy przez rów do gospodarstw i na pola zaprojektowano jako typ 2 (indywidualne z przepu-
stem) i  typ 3 (indywidualne bez przepustem).  Szerokość nawierzchni bitumicznej zjazdów na pola 
i do gospodarstw przyjęto 3,50 m a grubość 5 cm. Podbudowa z kruszywa naturalnego 0/31,5 mm 
grub. 15 i warstwie zasypi z piasku  grub. zmiennej.  Minimalny nasyp gruntu nad górną po-
wierzchnia rury przepustu 30 cm. Łuki najazdowe o promieniu R=3,00 m. Projektuje się wykonanie 
nowych przepustów pod zjazdami z rur PP, PEHD lub PVC SN 8 o średnicy Ø 40 cm  z zakończe-
niem kołnierzowym, ułożonymi na podsypce piaskowej o grubości warstwy 15 cm. Ścianki skośne 
tych przepustów projektuje się wykonać z elementów prefabrykowanych z betonu cementowego . 
Przebudowa części zjazdów dotyczy tylko ich przebudowy konstrukcyjnej (przepusty i nowa na-
wierzchnia) bez zmiany ich lokalizacji.  
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Na zjazdach indywidualnych przez chodnik oznaczonych jako typ 1, o długości do granicy pasa 
drogowego połączonych z jezdnią skosem 1:1 projektuje się nawierzchnię z kostki betonowej bru-
kowej kolorowej (kolor czerwony lub inny do uzgodnienia z zamawiającym na etapie wykonaw-
stwa) grubości 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubości do 3 cm, ułożonej na pod-
budowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem grub. 15 cm. Szerokość zjazdów uza-
leżniona jest od szerokości istniejących zjazdów do posesji - minimum 3,50 m. Nie zmieni się sze-
rokość zjazdów. Zjazdy zostaną oddzielone od trawników oraz zamknięte w bramach obrzeżem 
betonowym 8x30 cm ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 5 cm.   

5.11 Roboty rozbiórkowe i kolizje 

Na projektowanym odcinku drogi  występują roboty rozbiórkowe a dotyczą rozebrania konstrukcji 
sześciu przepustów. Występują urządzenia infrastruktury technicznej w postaci wodociągu, linii 
energetycznej i telekomunikacyjnej. Z urządzeń tych wymaga przebudowy linia telekomunikacyjna.  
Projekt obejmuje swoim zakresem przełożenie  kabli przyłączeniowych doziemnych, zabezpiecze-
nie istniejącej infrastruktury. 
W związku z kolizją z projektowana rozbudową drogi, przewiduje się przełożenie istniejącej infra-
struktury poprzez demontaż kolidującej i budowę nowych ciągów infrastruktury teletechnicznej 
doziemnej oraz zabezpieczenie jej rurami HDPE w miejscach kolizji z innym uzbrojeniem terenu 
oraz pod projektowanymi wjazdami.  
Przebudowę zaprojektowano tak, aby spełniała następujące wymagania: 
- trwałość,
- stosowanie tworzyw sztucznych trudnopalnych,
- zabezpieczenie punktów dostępowych przed ingerencją osób nieuprawnionych,
- ochronę przed zagrożeniami mechanicznymi, chemicznymi i innymi,
- zapewnienie odpowiednich zapasów.
Do budowy należy zastosować materiały zgodne z normami TP S.A
Wszystkie elementy sieci (zakończenia, kable itp.) powinny być opisane w terenie zgodnie nor-
mami obowiązującymi w budownictwie telekomunikacyjnym.
Projektuje się wycinkę 5 drzew kolidujących z rozbudową drogi.
W trakcie wykonywania robót ziemnych,  polegających na poszerzaniu konstrukcji jezdni oraz
oczyszczania istniejących i kopania nowych rowów drogowych, należy zachować szczególna
ostrożność na odcinku od km 0+740 do km 1+082,13 z uwagi na możliwość natrafienia na układ
drenujący przyległe obszary. Przed rozpoczęciem robót budowlanych, przy pomocy służb
WZMiUW – Inspektorat w Ciechanowie  należy zlokalizować w terenie rurociągi drenarskie prze-
chodzące przez pas drogowy. Rurociągi drenarskie należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem na
czas przebudowy drogi a w przypadku ich uszkodzenia odbudować pod nadzorem służb
WZMiUW.

  5.12 Oznakowanie 
Projektowana droga posiada oznakowanie pionowe. Projekt stałej organizacji ruchu zawarto  
w oddzielnym opracowaniu.  Ustawienie znaków i urządzeń zabezpieczających należy wykonać 
w/g załączonego planu oznakowania z użyciem znaków wykonanych z materiałów odblaskowych – 
folii drugiej generacji. Znaki typu średniego: ostrzegawcze  o długości boku 900 mm, zakazu i na-
kazu o średnicy 800 mm, informacyjne o  długości podstawy 600 mm. Średnica słupków dla zna-
ków 60 mm. Na planie pokazano nowe elementy projektowane. Projekt organizacji na czas budo-
wy wykona i uzyska stosowne uzgodnienia wykonawca robót.  

  5.13 Technologia robót 
Technologię robót oraz wymagania dotyczące materiałów, sprzętu , transportu, obmiarów, badań 
laboratoryjnych , warunków odbioru robót przedstawiono w Szczegółowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.  
UWAGI: 
1.Wszystkie roboty należy wykonać zgodnie z   obowiązującymi normami, instrukcją producen-  
tów i przepisami oraz ze szczególnym uwzględnieniem przepisów  BHP.
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2.Przed przystąpieniem do robót w pasie drogowym wykonawca zobowiązany jest do uzyska 
nia projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgłoszenia i uzyskania pozwolenia na za 
jęcie pasa drogowego u zarządcy drogi. 
3.Na budowie należy stosować materiały i urządzenia posiadające wymagane: 
- certyfikaty na znak bezpieczeństwa 
- certyfikaty zgodności z PN lub aprobatami technicznymi 
- deklaracje zgodności z PN lub aprobatami technicznymi. 
Stosowanie materiałów i urządzeń nie posiadających w/w certyfikatów i deklaracji 
zgodności zgodnie z obowiązującymi przepisami, jest niedopuszczalne. 
 
6. Informacja do plan BIOZ 

6.1  Założenia do planu BIOZ 
Do sporządzenia lub zapewnienia sporządzenia planu bioz zobowiązany jest kierownik budowy. 
Plan BIOZ należy opracować w oparciu o: 
◊ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126) 
◊ Rozporządzeniu Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie    przepisów   
     BHP   (DZ. U. nr 129, poz.844),, 
◊ Rozporządzeniu Ministra Budownictwa i Przemysłu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72,   
     poz.93),, 
◊ Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie   
     BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96,   
     poz.437) 
◊ Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych wa 
     runków  technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa  
     ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z   
     dn. 23 grudnia 2003 r.) 
◊ inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literatura techniczna i stosowane roz-         
     wiązania. 
6.2 Elementy zagospodarowania, które mogą stwarzać zagrożenie. 
Wykonywanie robót drogowych.  
6.3  Przewidywane zagrożenia podczas realizacji robót budowlanych 
Zgodnie z opisanymi w rozporządzeniu rodzajami robót, które mogą stwarzać zagrożenie mogą to 
być:   
- roboty wykonywane w pobliżu przewodów linii energetycznych  
- roboty polegające na usuwaniu wyrobów zawierających azbest 
Elementów zawierających azbest nie stwierdzono. W przypadku natrafienia na przykład  w czasie 
prowadzenia prac ziemnych na takie wyroby ( pokrycia dachowe – eternit) należy prowadzić prace 
zgodnie z przepisami szczegółowymi, w szczególności zgodnie z ustawą o odpadach.  
Wszyscy pracownicy zatrudnieni na budowie, przed dopuszczeniem do robót powinni posiadać 
aktualne przeszkolenie w zakresie BHP. Za przestrzeganie przepisów i zasad BHP na budowie 
odpowiedzialni są kierownicy budowy, kierownicy robót, majstrzy, brygadziści oraz inspektorzy 
nadzoru. Teren robót przed rozpoczęciem realizacji należy trwale oznakować i zabezpieczyć w 
celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego i pieszych. W tym celu wykonawca robót po-
winien opracować projekt organizacji ruchu na czas budowy. Inne zagrożenia występujące w trak-
cie prowadzenia robót budowlanych to:  

- zetknięcie z ostrymi i wystającymi częściami maszyn, narzędzi i materiałów. 

- uderzenia o przejeżdżające samochody, ciągniki 
- transport pionowy materiałów związany z wyładunkiem  
- porażenia prądem elektrycznym (przy uszkodzeniu przewodów), 
- nadmierny hałas (prace przy zagęszczaniu) 
- drgania i wibracje (przy obsłudze zagęszczarek i wibratorów), 
- prace w wymuszonej pozycji ciała  
- prace związane z przemieszczaniem ręcznym i dźwiganiem ciężarów  
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- potknięcie się, poślizgnięcie, upadek na płaszczyźnie,
6.4  Sposób instruktażu pracowników

Należy :
- przeprowadzić szkolenie wstępne na stanowisku pracy i udokumentować je w dzienniku

szkoleń,
- prowadzić instruktaż dla pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie

niebezpiecznych i udokumentować go z:
a) określeniem zasad postępowania w przypadku wystąpienia  zagrożenia dla ludzi i środo
wiska,
b) uwzględnieniem konieczności stosowania przez pracowników środków ochrony indywi-   

  dualnej, zabezpieczających przed skutkami tych zagrożeń, 
c) stosowanie bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby

d) wyznaczyć osoby przeszkolone do udzielania pierwszej pomocy medycznej: majster bu-   
    dowy i kierownicy robót
6.5. Środki zapobiegające niebezpieczeństwom
Wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robót budowlanych stosownie do rodzaju
zagrożenia
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami,
- oznakowanie robót zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy,
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczką,
Przechowywanie i przemieszczanie materiałów, wyrobów, substancji i preparatów niebez-
piecznych:
- miejsce składowania odpadów będzie wyznaczone na wskazanym wysypisku śmieci po

uzyskaniu stosownego pozwolenia.
Zapewnienie środków technicznych i organizacyjnych , zapobiegających niebezpieczeń 
stwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych strefach szczególnego zagrożenia  
zdrowia lub w ich sąsiedztwie poprzez: 
- bezpieczną i sprawną komunikację w obrębie budowy
Przechowywanie dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych do prawidłowej
eksploatacji:
- dziennik budowy w biurze kierownika budowy
- dokumentacja techniczna j.w.
- dokumentacja budowy w zakresie BHP:

a) szkoleń wstępnych na stanowiskach pracy w biurze kierownika budowy
b) szkoleń podstawowych i okresowych w siedzibie firmy

- dokumentów dotyczących dopuszczenia do eksploatacji maszyn i urządzeń podlegających
dozorowi technicznemu w biurze kierownika budowy,

- protokółów z kontroli zewnętrznych i wewnętrznych stanu bezpieczeństwa na budowie w
biurze kierownika budowy.

7. Wpływ inwestycji na środowisko.
7.1. Informacje ogólne.
Rozbudowa ma na celu poprawę przejezdności dróg dzięki wykonaniu projektowanej konstrukcji
nawierzchni, elementów odwodnienia i tym samym poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego.
Przebudowa obejmuje teren zajmowany przez odcinek nie leżący na obszarze objętym prawną
formą ochrony przyrody. Rozpatrywany odcinek będzie jedynie modernizowany i w niewielkim
stopniu ulegnie  zmianie istniejąca oś drogi. Rozbudowa drogi  wymaga wycinki drzew i krzewów.
Projektowana konstrukcja to nawierzchnia bitumiczna  wykonana z betonu asfaltowego wbudowa-
nego na gorąco. Beton asfaltowy produkowany będzie w wytwórniach mas bitumicznych z materia-
łów kamiennych i asfaltu drogowego dopuszczonego do stosowania odpowiednimi, okazywanymi
przez producenta atestami i świadectwami jakości. W trakcie realizacji planowanej inwestycji
przewiduje się dowiezienie z zewnątrz i  wbudowanie  podstawowych materiałów:
- beton asfaltowy;
- emulsja asfaltowa,
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- krawężniki, obrzeża i kostka brukowa
- kruszywo naturalne na podbudowę pobocza.
- elementy na przepusty z rur z tworzyw sztucznych
- elementy betonowe ścianek przepustu
Zużycie paliw t.j. oleju napędowego i etyliny będzie zależne od wyboru w przetargu  firmy wyko-
nawczej i rodzaju sprzętu oraz pojazdów jakimi ta firma będzie dysponować.
Nie przewiduje się użycia energii elektrycznej z istniejącej sieci energetyczne.
Woda dowieziona z zewnątrz lub pobrana z istniejącej sieci wodociągowej będzie  potrzebna w
niewielkich ilościach tylko do  chłodzenia walców i zwilżania zagęszczanej konstrukcji nawierzchni
i poboczy.
7.2.Istniejące obciążenie środowiska
Przebudowywany odcinek drogi przebiega przez teren o luźnej zabudowie mieszkaniowej typu
zagrodowego oraz  przede wszystkim przez obszary upraw rolnych i nieużytki. Brak jest obiektów
zabudowy, które w istotny sposób wpływałyby na zmianę czystości powietrza, poziom hałasu czy
zagrażałby czystości wodom powierzchniowym. Istniejąca zabudowa w rejonie drogi posiada gru-
powe zaopatrzenie w wodę z wodociągu. W chwili obecnej zanieczyszczenia środowiska są de-
terminowane głównie przez indywidualne paleniska domowe i lokalną komunikację samochodową
oraz  pojazdów rolniczych. Ruch jest niewielki. Po przebudowie nawierzchni nadal nie przewiduje
się znaczącego wzrostu ruchu.
7.3.  Wpływ inwestycji na środowisko
Inwestycja obejmuje tereny już przekształcone w wyniku działalności człowieka i przebudowa nie
będzie zmieniała krajobrazu, a ze względu na wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni poprawi
wartości architektoniczne terenu. Ulegnie poprawie bezpieczeństwo i płynność ruchu drogowego.
Zmniejszy się również hałas wynikający dotychczas z ruchu z bardzo małymi prędkościami przy
dużych obrotach silników po trudno przejezdnej odkształconej i z licznymi uszkodzeniami na-
wierzchni gruntowej.  Nie przewiduje się konieczności projektowania drogowych obiektów inżynier-
skich.
7.4 Uwagi końcowe
Projektowana droga ma  przyjętą przez inwestora i zarządcę – Wójta Gminy Ojrzeń najniższą kla-
sę techniczną (D) i najniższą  kategorię ruchu (KR1), co świadczy, że nawet w dalszej perspekty-
wie nie są przewidywane do przenoszenia bardzo dużego ruchu. Przebudowa drogi ma wykorzy-
stywać elementy istniejącego obecnie układu komunikacyjnego, poprawiając jedynie warunki ru-
chu pojazdów. Nie niszczy walorów istniejącego środowiska przyrodniczego, nie dzieli jednolitych
ekosystemów o dużych wartościach przyrodniczych. Nie istnieje zagrożenie odnośnie zmiany sto-
sunków gruntowo-wodnych, obniżenia poziomu wód gruntowych, względnie wskutek zablokowania
lub utrudnienia spływu wód gruntowych. Konsekwencją projektowanych zmian nie będzie powsta-
nie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynników wpływających degradująco na środowi-
sko.  Nie zmniejszy się wartość użytkowa przyległych do drogi gruntów. Nie zajdzie konieczność
zmiany kierunków produkcji roślinnej, wielkości tej produkcji czy rodzajów roślin, które mogą być
uprawiane.

autor projektu: 

                 Rozbudowa drogi gminnej Kraszewo – Łebki Wielkie 12





---

187 

W-5 km 0+717.09
X = 5851453.9590 
Y = 7472525.2453 

R = 1500.0 
L = 133.15 

Ka.t zwrotu trasy= 5.65086gr 
Styczna = 66.62 

Sieczna = 1.48 

108/3 

1?2fi 

Przepust PVC fi 40 L = 6,0m 
187 

1,J') 

'230 

---� 

olJrrb t.fJblci Mi, 

�Przepust PVC fi 40 L= 6.0m 

Przepust PVC fi 40 L = 6.0m 
� 

olJrrb t.fJblci Wftikle 

p,4�-�7\.<:" 
��� 
/�� 

�� 7;-c, 
�Q..y-/ ��-<''7/7) 

u,c;e,..,,.C.,,_. �,,,..,,_,,,� 
6-� �--X o ć.-r& s-. 2-e-7 '-r

C"""; �. � 7 o? /3,

us: 

Legenda: 

D - projektowana nawierzchnia asfaltowa
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"C"

1. Warstwa ścieralna nawierzchni  z betonu asfaltowego AC11S 50/70 grubości 4 cm

2. Warstwa wiążąca  z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości 4 cm

3. Warstwa wyrównawczo - wzmacniająca  z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70  grubości zmiennej

4. Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
     (mieszanka piasku, żwiru i pospółki) grubości 20 cm

5. Warstwa mrozoochronna z piasku grubości 15 cm

6. Pobocze z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
     (mieszanka piasku, żwiru i pospółki) grubości 8 cm

7. Krawężnik betonowy  15x30x100 cm z betonu klasy C20/25

8. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 5 cm

9. Ława betonowa z oporem z betonu cement. klasy C12/15

10. Chodnik z kostki z brukowej betonowej szarej grub.6 cm

11. Podsypka cementowo-piaskowa o zawartości cementu 1:4 grub. 3 cm

12. Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
     (mieszanka piasku, żwiru i pospółki) grubości 10 cm

13. Obrzeże betonowe 8 x 30 cm

14. Podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
      o Rm=2,5 MPa grub. 15 cm

15. Warstwa mrozoochronna z piasku grubości 10 cm

16. Istniejąca nawierzchnia bitumiczna
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0-31,5mm
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nasyp z gruntu
niewysadzinowego

Sączki poprzeczne w poboczu z
piasku szerokości 40 cm w
załamaniach wklęsłych niwelety
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Przekrój podłużny
Skala 1:50

1:1,
5 1:1,5

1:1,5 1:1,
5

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8

Palisada z kołków o średnicy 7-9 cm i głębokości wbicia 1,0m

ułożonymi na geowłókninie

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Przepust rurowy śr. 60 cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

0,02 0,060,020,06

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

Grunt rodzimy

Geowłóknina separująca o gramaturze min.500g/m2

Podsypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

Przepust rurowy średnicy 60cm l=9,0 m

Zasypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 25cm

Geowłóknina separująca o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Nasyp z gruntu niewysadzinowego

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

1:1

1:11:1 1:1

60

Obsypka piaskiem

Podsypka zapierająca

Konstrukcja nawierzchni

Grunt rodzimy

piaskowo-żwirowa

(nasyp drog.)

Geowłóknina separacyjna 500 g/m2

2%2%

Rozbiórka i odtworzenie nawierzchni

Geowłóknina separacyjna
o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Podsypka z pospółki 
o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

1,00 1,00

0,
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0,
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0,
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Przekrój poprzeczny

Skala 1:50

A

A

A-A

Konstrukcja nawierzchni wg. przekrojów normalnych
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Geowłóknina separująca o gramaturze min.500g/m2

Podsypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

Przepust rurowy średnicy 60cm, L=9,00m

Zasypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 25cm

Geowłóknina separująca o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N
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Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8

Palisada z kołków o średnicy 7-9 cm i głębokości wbicia 1,0m

ułożonymi na geowłókninie

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Przepust rurowy śr. 60 cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

Konstrukcja nawierzchni wg. przekrojów normalnych

0,
50



Widok z góry
Skala 1:100

1,00 1,002,502,50

1,00 1,002,502,50

Przekrój podłużny
Skala 1:50

1:1,
5 1:1,5

1:1,5 1:1,
5

Palisada z kołków o średnicy 7-9 cm i głębokości wbicia 1,0m

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Przepust rurowy śr. 60 cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

0,02 0,060,020,06

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

Grunt rodzimy

Geowłóknina separująca o gramaturze min.500g/m2

Podsypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

Przepust rurowy średnicy 60cm L =9,00m

Zasypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 25cm

Geowłóknina separująca o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Nasyp z gruntu niewysadzinowego

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

1:1

1:11:1 1:1

60

Obsypka piaskiem

Podsypka zapierająca

Konstrukcja nawierzchni

Grunt rodzimy

piaskowo-żwirowa

(nasyp drog.)

Geowłóknina separacyjna 500 g/m2

2%2%

Geowłóknina separacyjna
o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Podsypka z pospółki 
o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

1,00 1,00

0,
25

0,
60

0,
25

0,52 1,20 0,52

Przekrój poprzeczny

Skala 1:50

A

A

A-A

Konstrukcja nawierzchni wg. przekrojów normalnych

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie

0,
50

0,
50



Widok z góry

1,00 1,002,502,50

Przekrój podłużny
Skala 1:50

1:1,
5 1:1,5

1:1,5 1:1,
5

0,02 0,060,020,06

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

Grunt rodzimy

Geowłóknina separująca o gramaturze min.500g/m2

Podsypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

Przepust rurowy średnicy 60cm, L=9,00m

Zasypka z pospółki o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 25cm

Geowłóknina separująca o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Nasyp z gruntu niewysadzinowego

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8
ułożonymi na geowłókninie i podsypce z kruszywa 
naturalnego gr. 10cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

1:1

1:11:1 1:1

60

Obsypka piaskiem

Podsypka zapierająca

Konstrukcja nawierzchni

Grunt rodzimy

piaskowo-żwirowa

(nasyp drog.)

Geowłóknina separacyjna 500 g/m2

2%2%

Rozbiórka i odtworzenie nawierzchni

Geowłóknina separacyjna
o wytrzym. na przebijanie CBR min. 1500 N

Podsypka z pospółki 
o uziarnieniu 0/31,5mm gr. 30cm

1,00 1,00

0,
25

0,
60

0,
25

0,52 1,20 0,52

Przekrój poprzeczny

Skala 1:50

A

A

A-A

1,00 1,002,502,50

Umocnienia skarp i dna rowu płytami ażurowymi 60x40x8

Palisada z kołków o średnicy 7-9 cm i głębokości wbicia 1,0m

ułożonymi na geowłókninie

Palisada z kołków o średnicy 10-12 cm i głębokości wbicia 1,2m

Przepust rurowy śr. 60 cm

Ścianka przepustu typu motylkowego

Konstrukcja nawierzchni wg. przekrojów normalnych

0,
50
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